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COMO LEER

COMO LEER ESTE MANUAL

DIVISION DEL CAPITULO

El presente manual esta dividido en capitulos, parrafos y subparrafos
de la manera siguiente:

1. MANUAL TOPEC (CAPITULO)

Los capitulos describen un tema completo del programa TOPEC, por
ejemplo, cémo instalar TOPEC o como navegar por TOPEC o las
bases de datos de TOPEC.

1.1 QUE ES TOPEC (PARRAFO)

En los parrafos, el tema completo se divide en partes, por ejemplo,
una descripcién general del capitulo o los médulos de TOPEC.

1.1.1 Inicio de TOPEC (subparrafo)

En los subparrafos, los parrafos estan divididos en partes, por
ejemplo, el médulo de disefio o el consumo de combustible a
velocidad constante.

TEXTO
Todos los textos de los capitulos, parrafos y subparrafos estan
escritos en esta columna. Las palabras, subtitulos o partes del texto
pueden aparecer en negrita cuando son mas importantes.
IMAGENES Y TABLAS
Debajo de las imagenes y tablas que hacen referencia a los temas,

se proporciona siempre una descripcién de la imagen o la tabla, por
ejemplo:
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Imagen: Ventana de texto de la base de datos de la cadena cinematica

VENTANA DE TEXTO

DISENO ESPECIAL

Titulo de Ia ventana de texto

Una ventana de texto proporciona informacion adicional acerca del
tema descrito, es decir, teoria adicional sobre el tema (por ejemplo,
calculos), una regla general, un mensaje de error o una nota.

En el texto, la referencia a hojas de trabajo con fichas del programa
TOPEC se efectua mediante la ficha <"nombre">, por ejemplo, la
ficha <Prestaciones>, véase la flecha en la ilustracion.

SLAGR L Haora wre © o wperclly e nghl Trsrsgert Selutios procisty =l x®
; % ?
bia Debsbar Helo hedE a@d%a Hat DA
M WO 2 b . = | T

]
TOPEC, [l

Moo 1 e
. fainct W DAF T o0 T

Sasc | Comfguastion | (1) Lapcat  Psbomnavace: | Chassis | Duois | Conpassn| Letes | Duipun | Viseesr Sataciion |

=]
TR T 1.5 O LD Dosnpe (DL i Ol L

Imagen: Explicacion de la referencia de hojas de trabajo con fichas
El menu principal (Windows) se denomina < "menu">, el submenu
<"sub">y el elemento secundario <"elemento">, por ejemplo,
<Base de datos>, submenu <Exportar>y elemento secundario
<Proyectos...> es:
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| File | Databases Help I-]f[— 808 © Gl i H‘
Wehicle specification
EI:I' Cabin... "‘l - m:-h-l ﬂ @ E‘L‘ | @ |
Leqal limits...
Spec e Inatxl [:hamsl E!u-:tel I:::umpansu:unl Letter I Ot
Irnport

Export Wehide spedfications {country dependent). ..
Qpen drawmgs database

ol mse draw MnEs oatabase

Imagen: Explicacion de la referencia del menu

DISENO DE PANTALLA

©2003-2004

El contenido de la pantalla se divide en diferentes estilos de letra:
Explicacion de los estilos de letra en las hojas de trabajo:

(1) es el tema del grupo y el nombre del subparrafo
(2) es el subgrupo

(3) son los elementos del subgrupo

(4) es el contenido del grupo o subgrupo

E [mm| 18

SR 4

(3
13
pi k]

19%
]

Imagen: Explicaciéon de los estilos de letra en las hojas de trabajo

Esto se ilustra con un ejemplo:

8.2.2 Vehiculo solo (1)

CB [mm] (2)
La dimension CB indica la distancia desde la pared trasera de la
cabina hasta la parte frontal de..............

RFS (Suspensién de eje para la que legalmente se imponen
presiones maximas sobre eje mas altas) (2)

Los sistemas de suspension, que disponen de un "factor de dano de
carretera” bajo, se denominan RFS. Porque .............c........

Dimensiones de la cabina (subgrupo) (2)

Las dimensiones de la cabina se utilizan para ubicar y calcular las
caracteristicas de la cabina. Los valores del parachoques se utilizan

DAKFE 9
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El subgrupo de la cabina contiene (3):

CL [mm] - Longitud de la cabina
AR [mm] - La distancia del extremo inferior del
miembro lateral hasta la parte
superior de la cabina con compuerta del techo
cerrada.
CHPIlus [mm] - La distancia de la parte superior de
la cabina con compuerta del techo cerrada

Cuando el contenido de los subgrupos contiene subgrupos de
entrada, se describe de la siguiente manera:

El subgrupo del motor contiene:
— Descripcion

— Clasificacion de potencia
— Porcentaje de par
Descripcion

La descripcién del tipo de motor contiene un nimero entre
paréntesis. Este nUmero ....................

DAFE ©2003-2004
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1. TOPEC EN GENERAL

1.1 PROPOSITO DE ESTE MANUAL

El objetivo del presente manual es proporcionar consejos y asistencia
a los usuarios de TOPEC de:
TOPEC Hll
TOPEC Light
TOPEC Service Edition

1.2 LICENCIA

El uso de TOPEC (excepto TOPEC View) esta limitado unicamente a
los titulares de licencia de TOPEC. Puede solicitar una licencia de
TOPEC al coordinador de TOPEC de DAF.

‘kqv‘% ! .

P

Se le enviara un contrato de TOPEC. Una vez firmado el contrato, se
le enviara el paquete de TOPEC.

Se puede encontrar una copia de ejemplo de los contratos en el
directorio Contracts del CD-ROM de TOPEC.

Nota: Este contrato y procedimiento se aplica unicamente a
carrozados, fabricantes de equipos originales y algunos
concesionarios de ventas internacionales.

Los concesionarios de Ventas y Servicio de DAF Trucks
solo pueden solicitar una licencia de TOPEC mediante
Solicitud de licencia electronica.

©2003-2004 DAFE 11
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1.3 GENERALIDADES

12

TOPEC ® es una marca registrada cuyo significado proviene del
inglés "Transport Optimisation by Performance and Economy
Calculations" (Optimizacion del transporte mediante prestaciones y
calculos econémicos). TOPEC es un sistema informatizado, un
conjunto de médulos que abarca todos los aspectos esenciales del
funcionamiento del camién (peso y dimensiones, circulos de giro,
simulacion de ruta y prestaciones), asi como un archivo completo de
planos de chasis e instrucciones de carrozado.

TOPEC es un sistema de consultoria de transporte desarrollado y
mantenido por el departamento de logistica de camiones (Proyectos
y Soporte) de DAF Trucks N.V. de Eindhoven. TOPEC se utiliza
dentro de la organizacion internacional de Marketing, Ventas y
Posventa de DAF, asi como en la industria de carrozado.

Con TOPEC, el vendedor, ingeniero de
ventas o carrocero puede concentrarse en
su tarea real:

Proporcionar al cliente consejos
profesionales acerca de la solucion de
transporte adecuada. El paquete TOPEC
dispone de un gran numero de variables y
puede personalizarse para que se ajuste a
los requisitos de cada operador de
transporte.

Con TOPEC, se puede demostrar la especificacion optima ofrecida a
un cliente. La adicién de calculos TOPEC a la oferta efectuada puede
ser el factor decisivo y le proporciona una ventaja sobre la
competencia.

DAFE ©2003-2004
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Se pueden tener en cuenta los diferentes requisitos de cada tipo de
transporte. Por ejemplo, los requisitos para vehiculos utilizados para
el transporte internacional de liquidos son muy diferentes de los
utilizados para el transporte pesado.

El sistema TOPEC se originé a partir del soporte técnico de Calculo
de ingenieria de ventas ofrecido por el Departamento de ingenieria
de ventas de la central de DAF en Eindhoven. Durante casi 20 afos,
TOPEC ha ayudado a encontrar la solucién de transporte adecuada.
TOPEC es una herramienta técnica creada por ingenieros de ventas
para la organizacion de ventas y carroceros de DAF.

Historial de su desarrollo

1988: Presentacién del sistema TOPEC | en un sistema informatico
DOS compatible con IBM.

1995: TOPEC Il fue presentado con un diseio de pantalla de
ventanas mejorado y compatibilidad con el uso de raton.
Aun basado en el sistema operativo DOS.

1998: Con la introduccion de TOPEC I, se establecio el paso
siguiente en el desarrollo continuo de este sistema de
consultoria. TOPEC Il se convirtié en una aplicacion
completa de Windows de 32 bits. Ahora, TOPEC puede
utilizarse incluso con mas eficacia durante una reunion
técnica de ventas.

1999: Se han anadido las instrucciones de carrozado y dibujos del
chasis.

2000: Se han anadido los calculos de altura del chasis y altura
minima del bastidor auxiliar.

2001: Calculo de datos de pesos especificos, dimensiones y
prestaciones del chasis para los modulos de disefio y
prestaciones. De esta manera, se incrementa la precision de
los calculos.

2003: Adicidon del modulo de resistencia del chasis. Con este
modulo, se pueden calcular la resistencia y flexiéon del chasis.

ID/A - 13
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La comparacion de diferentes soluciones de transporte ha
mejorado considerablemente con la ayuda de informes
comparativos.

2004: Adicion del calculo de la estabilidad antivuelco al médulo
de disefio. Con este calculo la estabilidad antivuelco del
camioén solo se puede calcular segun Norma ECE 111.

2005: Adicion del médulo de calculo del coste de transporte. Con
este modulo se puede calcular la influencia del disefio del
vehiculo en el coste de transporte.

En este momento, mas de 2.100 usuarios de 52 paises utilizan
TOPEC y esta disponible en once idiomas: holandés, inglés,
aleman, francés, espanol, portugués, italiano, danés, checo,

14 DAFE ©2003-2004
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TOPEC incorpora una serie de modulos informaticos avanzados.
Cada modulo de TOPEC esta dedicado a un area especifica de
consultoria de transporte.

2.1.1 Médulo de diseio

Height

Chazzis
Imagen: Médulos de TOPEC

Sim ulation

Performance

Con el médulo de disefio del vehiculo, se pueden determinar la
longitud o distancia entre ejes 6ptimas de la carroceria, en funcion
del peso adicional de cualquier equipo de carga o descarga,
depdsitos de combustible adicionales, etc.

Axleloads [kKg) COG [mm] Fram Ruear Tatal
Chasses & Cabing 1241 4280 piveil B30
Criver o B0 n &
Fusl 1800 233 233 465
Unladen - a60E 2312 =363
Ml load 2885 2352 G653 11005
Tolalask ned - [if:1+" I 11+~ ¥ {1
Maximum sda kad 7100 11500 15600
KMargn -HE - -0
Semi-railer weights [ &0 30 3.0]

Unladen B Body 1T it mom soog oW
Mel lead 4570 B00s 12865 P L]
Tolal ade load = T i

kazimum sde kasd 11885 Ja000 J5eE5
Margn B BT B

Tolal Vetice vesight ()

=

-

&8s

5a15

]

Imagen: El resultado del disefio - cargas sobre ejes

TOPEC también puede predecir cargas sobre ejes para un humero
de situaciones de transporte especificas:

- transporte de distribucién: Se traza en un grafico el patrén de

ID/A -
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la distribucion de la carga sobre los ejes al descargar material
desde la parte trasera de la carroceria.

- carga maxima en funcién del centro de gravedad: Se
determina la carga util maxima en la que no existe sobrecarga de
los ejes delantero o trasero.

2.1.2 Estabilidad antivuelco

16

Con el médulo de calculo de la estabilidad antivuelco se puede
realizar una prediccién de la capacidad de conduccién de los
vehiculos. Este modulo del programa permite determinar la altura del
centro de gravedad vertical maxima permitida para la superestructura
completa con la aceleracion legal minima requerida en antivuelco.
Junto a ella se calcula la aceleracion lateral actual en antivuelco. El
calculo de la estabilidad antivuelco también permite comprobar la
estabilidad de todos los vehiculos.

Rellover stability Vertlcal C.0G. [mm]  Waelght [kg]

Miztual lateral acesleration at turnowver 4. M [mis™2]

Imagen: El resultado de la estabilidad antivuelco - segiun Norma ECE 111

En la grafica de estabilidad antivuelco, la aceleracion lateral se
traduce en una simulacion visible de la estabilidad antivuelco.
Velocidad constante del vehiculo en un circulo con un radio de 25, 35
y 70 metros.

DAFE ©2003-2004
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Actual corrected |lateral acceleration at overturn [rde* 2]

o Arteal verical C0.G 352 |mm|
O Mae. verical C0.G. 1116 [

Imagen: Gréfica - estabilidad antivuelco
2.1.3 Valor D o Dc

Con el médulo de valor D o Dc se pueden calcular los siguientes
elementos:
— ValorDoV
— Carga estatica vertical en el acoplamiento

Para el acoplamiento o el camion con remolque.
El valor D o Dc representa la resistencia horizontal entre el camiéon y
el (semi)remolque.
El valor V permite reflejar la resistencia vertical del camion con
remolque. El esfuerzo vertical se ejerce sobre el camion con
remolque / acoplamiento por el eje central de remolque.

Raference values towing equipment
Minimum required D valus [kM]
Ma TILET

Minimum regquired ¥V value kM) 804

Maximum allowed vertical static load

Imagen: Valor D o Dc - para (semi)remolques y ejes centrales de remolques

©2003-2004 DAFE 17
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2.1.4 Radio de giro

En base a las dimensiones del vehiculo, calculadas con el médulo de
diseno del vehiculo, el calculo del circulo de giro le ayuda a
comprobar la maniobrabilidad, el radio de giro interior y exterior del
vehiculo, asi como la cota de desplazamiento y el espacio libre.
TOPEC comprueba también si este calculo cumple la legislacion
vigente.

Imagen: El resultado del radio de giro - circulo de giro de combinacién

2.1.5 Modulo de prestaciones

Con la ayuda del moédulo de prestaciones del vehiculo, se puede
efectuar una prediccién exacta del rendimiento de los vehiculos.

Tractive effort (k]
2 3
L]
Ty

] . 14 |15 Jo T {2 101

| T | T | T | I | T | T I T I T | T | T | T |
0 10 20 30 40 50 60 70 80 &0 100 110
Road speed [kmih]

Imagen: El resultado del rendimiento - potencia de traccién y capacidad de
ascenso en pendiente

18 DAFE ©2003-2004
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Este mddulo del programa se puede utilizar, entre otras cosas, para
lo siguiente:

- Determinar la cadena cinematica ideal (motor, transmision, eje
trasero, neumaticos) para una aplicaciéon de transporte especifica.
También para calcular el ahorro de combustible si se instalan
accesorios aerodinamicos.

- Comprobar el rendimiento del motor mediante la comparacion
del tiempo de aceleracion medido en la practica (durante una
prueba de aceleracién) con el resultado del calculo de TOPEC:

- Simular el comportamiento al conducir sobre una pendiente.

- Determinar el tiempo de aceleracion y la velocidad maxima
sostenible bajo las circunstancias anteriormente definidas.

2.1.6 Mdédulo de simulacion de ruta

Mientras que el moédulo de prestaciones del vehiculo efectua célculos
sobre situaciones de conduccidn constante bajo circunstancias muy
precisas (aceleracion maxima, velocidad constante), el modulo de
simulacion de ruta también toma en cuenta variaciones reales de
velocidad y pendientes encontradas en la practica.

Average weight [kg]: 24000

Distance driving avarage speed
km (1) hhmm  km'h (Z)

Roide part

Rotterdam - Lile

Awerage / Total
Hote (1) Excleding stops
12} Aetual | requested roadspeed (%)

Imagen: El médulo de simulacién de ruta, ruta Rotterdam - Milan

Se han recorrido miles de kildbmetros para realizar estas medidas y se
han incluido en una base de datos disponible en TOPEC. Este es el
motivo por el que el ordenador puede simular con precision
situaciones practicas. Por ejemplo, la influencia de una potencia de
motor superior en el tiempo de conduccion medio y el consumo de
combustible medio se pueden determinar rapidamente y con
precision. Ademas, el total de la carga del motor ofrece una buena

©2003-2004 DAFE 19
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indicacion sobre si la cadena cinematica coincide con el

funcionamiento planificado (situaciones de carga). También se
pueden calcular rapidamente y con precision los efectos de los
deflectores de techo y alerones en el consumo de combustible.

2.1.7 Médulo del chasis

Este médulo determina la resistencia del chasis requerida, en funcion
del tipo de carroceria y del equipo de carga o descarga.

Imagen: EI médulo del chasis - resistencia del chasis

A partir de la introduccion de datos se pueden obtener los graficos
siguientes:

— Curva de esfuerzo de deslizamiento

— Curva de deflexion

— Curva de momentos de flexion

— Curva de tension

2.1.8 Calculo del coste de transporte

En funcion de los datos del vehiculo y los datos segun costes fijos y
variables, con los datos reales obtenidos a partir de la administracion
propia del cliente se realiza una aproximacion de los costes. Estos
costes se pueden reflejar en cuatro calculos distintos:

— Costes totales anuales

— Coste medio por kildmetro

— Coste medio por dia

— Coste medio por unidad de transporte durante un viaje

2
Imagen: Calculo del coste de transporte

20 DAFE ©2003-2004
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Nota: Este programa no puede realizar calculos de la duracion en
servicio o comparaciones. Asimismo, no es posible realizar
el calculo del coste total de propiedad o aquéllos que
incluyen factores fiscales como una depreciacion acelerada

2.1.9 Dibujos

©2003-2004

En cada CD-ROM de TOPEC se incluye un archivo de planos de
chasis actualizado de DAF (formato TIFF) con posibilidades de
visualizacién, ampliacién e impresion.

Imagen: Ejem-plo de un dibujo del chasis
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3. INSTALACION DE TOPEC

3.1 HARDWARE Y SOFTWARE NECESARIOS

Los requisitos minimos de software y hardware para instalar y
ejecutar TOPEC son los siguientes:
Sistema operativo: Windows 98/2000/NT/XP

Espacio de almacenamiento: > 200 Mb de espacio libre en el
disco duro

Memoria: 64 Mb (128 Mb recomendado)

Unidad: Estacion con reproductor de CD-ROM 6x o
superior

Velocidad: Procesador Pentium a 75 Mhz (> 166 Mhz
recomendado)

Dispositivo E/S: Un dispositivo con puntero (raton)

Pantalla: Pantalla VGA en color con resolucion 800 x
600 (1024 x 768 recomendado)

Tarjeta de video: Color de 16 bits o superior

Impresora: Impresora de alta calidad con resolucién de
300 ppp 0 mas (se recomienda una impresora
en color)

3.2 RECOMENDACIONES PARA LA INSTALACION

22

El CD-ROM de TOPEC se ejecuta automaticamente en Windows. Es
decir, la instalacion se inicia automaticamente después de introducir
el CD-ROM. EI CD-ROM también contiene (ademas de las utilidades
de instalacion del programa) bases de datos y manuales que (en
general) son demasiado grandes para copiarlas en el disco duro. Por
tanto, el CD-ROM de TOPEC debe encontrarse en la unidad al
ejecutar TOPEC.

Durante la instalacién de TOPEC, algunas especificaciones de
TOPEC se almacenan en el registro de Windows. Cada vez que
inserte el CD-ROM de TOPEC, se comprueba el registro para saber
si ya esta instalada la version actual de TOPEC. Si es asi, se omite el
proceso de instalacion.

DAFE ©2003-2004
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Este es el motivo por el que es imposible instalar la misma versién de
TOPEC por segunda vez sin haberla desinstalado primero.

Puesto que se almacena gran cantidad de informacién grafica
(imagenes, graficos) en documentos extensos, se ha elegido el
formato ACROBAT por sus funciones avanzadas de visualizacion y
seleccion. Para ver estos documentos, almacenados en formato
.PDF, es necesario disponer del programa Acrobat Reader. La
utilidad de instalacion comprueba si ya esta instalado este visor de
documentos (Acrobat Reader) en su equipo. Si aun no esta instalado,
se iniciara la instalacion de este visor durante el mismo proceso de

instalacion.

TOPEC

=l <& TOPEC_1_5_0[E))
=1 L0 Acrobat_reader

I Dutch
=) English
[h French
I German
I Itahian
=D Spanish
[ CommClils
I Contracts
I Drawings
£ HASP
) Manuals
I SpecSheet

I Topec3

[ WHF

Imagen: La ubicacion de la instalacion de Acrobat Reader en el CD-ROM de

Puesto que cada nueva version de TOPEC se instala en una carpeta
nueva, la instalacion de una versién mas reciente no sobrescribe a la
anterior. Esto se hace principalmente para proteger el contenido de la
base de datos de proyectos del usuario, que se encuentra ubicada en

la carpeta:

C:\ Archivos de programa \ DAF Trucks N.V.\ TOPEC X.Y.Z\Db\\
PROJECTS.MDB. (donde — X.Y.Z representa el numero de la

version de TOPEC
).

ID/A -
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= I DAF Trucks NV
1 i3 TOPEC_111
) TOPEC_1.20
) TOPEC_1.21
) TOPEC 1.4.2
= 3 TOPEC_150
I Bin
I BodyBuilder
B = DB
=) Mew
i DBase
I Infiotiew
# ) Pictures
I SpecShest
® ) Templates

Imagen: La ubicacioén de las versiones de TOPEC

+

[ #H

Puesto que la utilidad de desinstalacién de TOPEC desinstala
(elimina) s6lo aquellos archivos que no se han modificado, la base de
datos PROJECTS.MDB usada o actualizada nunca se eliminara
durante el proceso de desinstalacion.

Gracias a esta proteccién contra eliminacion, no existe motivo alguno
para mantener instaladas versiones antiguas de TOPEC. Ademas, ya
no se pueden ejecutar versiones anteriores de TOPEC a través de
accesos directos en el escritorio del usuario.

Por tanto, antes de instalar la nueva version de TOPEC, se
recomienda desinstalar primero la version anterior.

3.4 LA INSTALACION DE TOPEC

Para instalar TOPEC correctamente, siga los pasos descritos a
continuacion:

Nota: Asegurese de que su sistema cumple los requisitos
descritos en el capitulo HARDWARE Y SOFTWARE
NECESARIOS.

- Cierre todos los programas activos

- Desinstale la versién anterior (mas antigua) de TOPEC, si existe,
mediante:
1 El acceso directo < Este equipo > de su escritorio
2 Elicono < Configuracion >
3 Elicono < Software >

24 DAFE ©2003-2004
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4 Laficha < Instalar y Quitar >

5 Seleccione en el cuadro de lista < topec >

6 Haga clic en < Agregar o Quitar >

7 Conteste a todas las preguntas. Al llegar a la pregunta "quitar
archivos compartidos", seleccione "NO a todo".

- Conecte el dispositivo de bloqueo de hardware en su puerto
correspondiente, segun el tipo:
= Memo HASP de TOPEC (suministro predeterminado)
= Llave USB de TOPEC
= Tarjeta clave de TOPEC
(para obtener mas instrucciones, consulte en el CD-ROM de
TOPEC el directorio HASP, "hasp4 pc card installation.pdf")

- Paralainstalacion de TOPEC en Windows NT y XP, se requieren
"Derechos de administrador" durante el proceso de instalacion.
Sin estos derechos, no se pueden registrar algunos archivos
centrales de TOPEC ni instalar los controladores para el bloqueo
de hardware.

- Inserte el CD-ROM de TOPEC en la unidad de CD-ROM y espere
hasta que comience la instalacion. Siga las instrucciones que
aparecen en pantalla. Si no funciona el arranque automatico,
compruebe si ya esta instalado TOPEC. Si no es asi, haga doble
clic en el archivo Setup.exe ubicado en el CD-ROM de TOPEC.

Bajo peticidon especial, en lugar del Memo HASP se puede
suministrar este dispositivo de bloqueo de hardware.

Bajo peticién especial y sélo para portatiles. En el caso de
Windows 98/2000/NT/XP, es necesario instalar un controlador
de PCMCIA especial.

3.5 INICIO DE TOPEC

Tras una instalacion correcta, TOPEC puede iniciarse de dos
maneras:

1. Inicie TOPEC a través del menu Inicio de Windows:
< Programas >
— < TOPEC > -<TOPEC >

DA
FYPEC
TEPEC 1.5.0

2. Haga doble clic en el icono TOPEC del escritorio.
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Mediante estos accesos directos del programa TOPEC, se puede
ejecutar TOPEC3.exe, que se encuentra instalado de manera
predeterminada en la carpeta (directorio):

C:\ Archivos de programa \ DAF Trucks N.V.\ TOPEC_X.Y.Z\ BIN
(donde X.Y.Z representa el numero de la version de TOPEC).

Ejecute TOPEC y continue con el paso siguiente: configure el
programa a sus requisitos mediante el menu de ajustes, consulte el
capitulo CONFIGURACION DE AJUSTES DE TOPEC.

3.6 CONFIGURACION Y COMPROBACION DE LOS AJUSTES DE TOPEC

3.6.1 Configuracién de ajustes de TOPEC

26

Cuando se ejecuta TOPEC por primera vez, la ventana de ajustes se
abre automaticamente.

TOPEC Il - Preferences ¥
— Firmy/Dhz:aler
Lire 1 URL
I I
Lire: 2 Emal addiess
I I
Lire 3 Dealer code Dealer subcods
I I |
Legal bmits |Evrope (EL) [ | Language. |English =l
Wehicle datshase |DAF HOD =l Wit of measuiement |Metic uriks =
LCO-ROM path :;| p: E: |F:| G4 *| Integrate the Bodpbuilders' guidsines. =
Cancel | | oK I

Imagen: La ventana de ajustes

Si TOPEC ya estaba instalado, se pueden modificar los ajustes
existentes de una de las

siguientes maneras:

- Haciendo clic en el menu principal < Archivo >y en < Ajustes >

- Haciendo clic en el botén de acceso directo con el mapa de bits
de herramientas.

s | eax e |87

Imagen: Botén de acceso directo para configurar los ajustes
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Confirme y active la nueva configuracion haciendo clic en el boton
OK.

En la tabla de la pagina siguiente se proporciona una explicacion de
cada opcidén de ajustes:
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Option Setting Effect / Functionality

Firm / dealer | Firm / This information is printed on the

(Line 1, Line | dealer left upper corner of each TOPEC

2, Line 3) calculation print.

URL/ Subsidiary This information is only printed on

E-mail {subjcode the Spec sheet.

Dealer Dealer Is part of the interface with Sprint.

(subjcode (sub)code

Language English The user interface (Windows) is
given in English

Legal limits Europe (EU) | The European legal restrictions are
taken into account. This database
can be reviewed by clicking on the
speed button showing national
flags.

Units Metric units | The calculations are made in
metric units instead of imperial
units.

Vehicle DAF HQor | The DAF HQ commercial vehicle

database Country specifications are made available

Spec. for selections. At some user levels
this choice is inactivated. In that
case keep the already selected
country specific vehicle
specifications.

CD-ROM Mostly Mote: On PC's with an extra local

path drive D disk drive this can be E, F etc.

Integrate Checked The viewer becomes integrated on

Bodybuilders' one of the TOPEC tabs. If not

Guidelines checked than the same contents

are shown in a window outside
TOPEC.

Tabla: Explicacién de la ventana de ajustes

ID/A -
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3.6.2 Comprobacién de los ajustes de TOPEC

Con la configuracién propuesta, la interfaz de usuario deberia tener
las caracteristicas siguientes:

- Lalinterfaz de usuario representa el idioma inglés.

- Las limitaciones legales son validas para Europa [UE] .Esto se
muestra en la barra de estado de la parte inferior de la pantalla.

TOPECII 150100 | Ewope[EU)  Mr Client Mr. Salesman
Imagen: Las limitaciones legales seleccionadas en la barra de estado de
TOPEC

- Seleccione la ficha < Dibujo oferta >. Cuando esta ficha muestre
un cuadro de lista completo para seleccionar dibujos oferta
deseados...se selecciona la ruta correcta de acceso al CD-ROM y
se abre la base de datos de dibujos de esta unidad. Si no,
compruebe si el CD-ROM de TOPEC esta correctamente ubicado
en la unidad de CD-ROM o si en Ajustes esta seleccionada la
letra de la unidad de CD-ROM correcta.

- Seleccione la ficha < Espec >. La "Base de datos de
especificaciones del vehiculo", que esta activada, deberia mostrar
DAF HQ (flecha en la imagen). El texto se coloca sobre el cuadro
de lista en la ficha < Espec >. Si no se puede efectuar esta
seleccién DAF HQ (no se dispone de permiso suficiente) en su
lugar se puede utilizar una base de datos de pais.

2904 113 e sare vems scnasty e . Trasmspeart Sobetion prech -l
D Dstsbawm pep Teds eadwa s HE? 1= DAE
THE ENE | EEXT &2pee . @ TERADET e
S | Ve ke | i

TOPEC. [IT
Haw b bepir:
4. Selor 1 DAF ps an e
Spac pagm
% Wahiche selection T & Fraxz g
A Saact your cskoulstion
(K M Cirkars &l A Unatra werharest e
LT R =] (RIS I3 Ak ek
ey Ll
¥ =] T b o -]
o gl brow o il ke
e ] gl irem
I w - ] Tip: Tha Vissesar reginr b
;_ _'h o TOPE CO-RC4 foortaning
ol BT | D e O
1% RO T
Coafgrasion dals
Wk 2T |
=
= & I Lk KF
e A
Proect [TCFEC marsal Hem
Clrst e e
fralerman 4 o
Iml;srl =l
POPEC [T 152 10 Cacga (ELY M. Chest P, Saberan

Imagen: La ficha de especificaciones del vehiculo indica, entre otras, la
base de datos DAF HQ seleccionada
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Algunas opciones de configuracion solo pueden comprobarse cuando
estan disponibles todos los datos introducidos. Estas opciones son
las siguientes:

- Las unidades de calculo. Tras una introduccion completa de
datos de prestaciones, se muestra una ficha < Comparacion >.
Esta ficha debe mostrar la velocidad del vehiculo en km/h y el
consumo de combustible en 1/100 km (y no unidades imperiales
con velocidad en mph y consumo de combustible en mpg).

- El'nombre de la empresa en la esquina superior izquierda de la
copia impresa. Sélo se puede imprimir después de haber
introducido todos los datos de Diseno o Prestaciones. Si se deja
en blanco el nombre de la empresa en la ventana de ajustes, o si
el nombre de la empresa no se activa en las opciones de
impresion, se omitira la impresién de este objeto.

3.7 INFORMACION DE TOPEC Y BLOQUEO DE HARDWARE

3.7.1 Informacién de TOPEC y bloqueo de hardware

El dispositivo de bloqueo de hardware de TOPEC es necesario para
todas las versiones de TOPEC, excepto TOPEC View. El dispositivo
de bloqueo de hardware actia como sistema de proteccion de copia
y para poseer uno es necesario disponer de un contrato de licencia
de TOPEC.

Haga clic en el menu principal < Ayuda > y seleccione
< Acerca de >.
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TOPEC /11

The Transport Consultancy System of DAF Trucks
TOPEC II Version 1.5.0 (Build 100)

Release date: nov 8, 2002, at 03:30 PM
Release level: Subsidiary
Days left: 141
Lock ID: 565

o)

Copyright 1988-2002 DAF Trucks N.V.
TOPEC® is a registered trademark of DAF Trucks N.V.

AN Trucks NV, A PACCAR H'Cumpan}'

Imagen: La ventana "Acerca de"” de TOPEC indicando, entre otros, el
numero de version e ID del dispositivo de bloqueo

La pantalla "Acerca de" muestra lo siguiente:

La fecha y version de TOPEC instalada

El numero de version de TOPEC se muestra directamente sobre la
fecha. Esta version debe ser igual que el numero de versién impreso
en el CD-ROM de TOPEC.

El nivel de versién

Disponemos de 9 niveles de version. Los primeros 5 niveles se
utilizan para delimitar mas o menos el grado de libertad de los
usuarios de TOPEC /. Nivel 1: las subsidiarias pueden introducir
nuevas especificaciones y crear nuevos componentes de la cadena
cinematica y hojas de especificaciones. Nivel 2: los concesionarios
pueden efectuar calculos de chasis y calculos externos al cédigo CS.
En los niveles 3-5 (Vendedor de TOPEC Ill) sélo se pueden efectuar
calculos en base a Especificaciones comerciales (CS). Otros niveles
de la version son TOPEC Light (6) y TOPEC Service Edition (7).
TOPEC Light dispone unicamente de calculos de disefio y TOPEC
Service Edition (8) sélo dispone de calculos de rendimiento. Si no
se instala ningun dispositivo de bloqueo de hardware, TOPEC se
ejecuta en el modo vista (TOPEC View, (9)).
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Imagen: Descripcion general de niveles de version

El namero de dias que quedan

Para obligar a todos los usuarios de TOPEC a instalar la version mas
reciente (con especificaciones de vehiculos actualizadas y las ultimas
funciones de TOPEC) y para prevenir el uso incorrecto, cada versiéon
de TOPEC es valida unicamente para un periodo de tiempo concreto.
Después de dicho periodo, no se podra ejecutar TOPEC. Con este
dispositivo de seguridad, se recomienda mantener la fecha del
sistema de Windows correcta durante la ejecucion de TOPEC. Si se
adelanta o retrasa la fecha se deshabilitara la instalacién de TOPEC.

El ID del dispositivo de bloqueo

El numero de identificacion del dispositivo de bloqueo (hardware)
esta grabado en el dispositivo de bloqueo de hardware de TOPEC.
Este numero es unico y va impreso en la parte inferior de cada
pagina de TOPEC. Esto es importante en caso de responsabilidad.
Mediante la base de datos de distribucion de TOPEC y los contratos
de licencia de TOPEC, se registran todos los niumeros de
identificacion de dispositivos de bloqueo. Otro cédigo programado en
el dispositivo de bloqueo de hardware es el denominado "Cddigo del
pais". En base al cédigo del pais, se selecciona de manera
predeterminada una base de datos de especificaciones del vehiculo
especifica (en funcion del pais) durante la instalacion.

3.7.2 Uso del dispositivo de bloqueo de hardware

32

El dispositivo de blogueo de hardware proporciona acceso exclusivo
al uso de TOPEC Ill, TOPEC Service Edition y TOPEC Light. Si no
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se ha instalado ningun dispositivo de bloqueo de hardware, soélo esta
activo el médulo TOPEC View. El uso de un dispositivo de bloqueo
de hardware esta reservado unicamente a los titulares de licencia de
TOPEC.

Montaje

El dispositivo de blogueo de hardware debe instalarse en uno de los
puertos paralelos (LPT1/LPT2).

Normalmente, suele tratarse del puerto de la impresora. En este
caso, coloque el dispositivo de bloqueo entre el ordenador y la
impresora. Para reducir el riesgo de pérdida o robo, se recomienda
siempre atornillar la llave TOPEC al PC. Si se requiere mayor
seguridad, se puede instalar la llave dentro del PC mediante una
tarjeta de extension especial. La informacion sobre esta tarjeta puede
obtenerse en el servicio de asistencia de TOPEC.

Asegurese de instalar el dispositivo de bloqueo de hardware siempre
con el lado MACHO del dispositivo de bloqueo orientado al lado
HEMBRA del ordenador. El conector MACHO del ordenador suele
ser un puerto serie. Un puerto serie dispone de mayor voltaje y
puede danar el dispositivo de bloqueo. Durante el proceso de
instalacion de la llave, compruebe también si existe electricidad
estatica. El programa de instalacion funciona unicamente si la llave
esta correctamente instalada.

Pérdida de un dispositivo de bloqueo de hardware

Su contrato de licencia de TOPEC contiene una declaraciéon acerca
de la sancion por pérdida de un dispositivo de bloqueo de hardware
de TOPEC. En cualquier caso, informe a la policia de la pérdida del
dispositivo de bloqueo de hardware y solicite un informe oficial.

Envio de un dispositivo de bloqueo de hardware

Puesto que el dispositivo de bloqueo de hardware es el Unico sistema
de proteccion de copia de TOPEC, estos dispositivos son muy
valiosos para DAF. Debe reducirse al maximo el riesgo de pérdida.
Por tanto, realice siempre el envio de cualquier dispositivo de
bloqueo de hardware de TOPEC mediante correo certificado.
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Vencimiento

La ventana de informacion de TOPEC contiene informacién acerca
de la versiéon de TOPEC instalada y la fecha de aprobacion.
Asegurese de trabajar siempre con la versién de TOPEC mas
reciente. Para excluir el uso de versiones de TOPEC caducadas, se
proporciona una duracién de validez para cada versiéon de TOPEC. El
programa TOPEC le avisara cuando esté a punto de vencer la
validez.

3.8 SOLUCION DE PROBLEMAS

3.8.1 Solucion de problemas

En caso de problemas de impresiéon

- Silos gréficos impresos de TOPEC contienen errores como: [falta
parte de la imagen] [una etiqueta no aparece correctamente]
podria intentar cambiar la configuracion del controlador de la
impresora de imagenes de VECTOR a imagenes RASTER. Esta
ultima es un poco mas lenta, pero mas segura.

- Sifalta parte de la pagina, es probable que la impresora tenga
muy poca memoria para poder representar la imagen de TOPEC
por completo. Si es posible, seleccione una resolucion de
impresién menor (cambie, por ejemplo, de 600 a 300 ppp). Si
esto ayuda, puede decidir instalar mas memoria de la impresora.
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TOPEC no reconoce el dispositivo de bloqueo de hardware

En primer lugar, compruebe la instalacion del dispositivo de
bloqueo de TOPEC en el puerto LPT1

Instale siempre el dispositivo de bloqueo con las flechas
apuntando hacia el ordenador (= conectar con el lado macho del
dispositivo de bloqueo)

La conexion LPT del ordenador es siempre hembra. Las
conexiones macho del ordenador son puertos serie (puertos
COM) que se utilizan principalmente para conectar un moédem.
Si el montaje es correcto, es posible que el controlador (=
software) del dispositivo de bloqueo de hardware no esté
instalado correctamente. Ejecute el programa de instalacion
Hinstall.exe que se encuentra en el CD-ROM de instalacion de
TOPEC para comprobar si la instalacién del controlador es
correcta y, si no es asi, vuelva a instalar el controlador. Con
Windows NT y XP necesitara disponer de derechos de
administrador para instalar este controlador.

No puedo acceder a todas las funciones de TOPEC

Los botones con color estan activos, mientras que los de color gris
estan desactivados. Esta situacion puede producirse por dos
motivos:
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No dispone de permiso suficiente

- El paquete completo de TOPEC /Il se divide en diferentes
maodulos y niveles de version.

- El permiso para ejecutar uno o mas modulos lo especifica el
dispositivo de bloqueo de hardware. Puede encontrar el nivel de
la version en el cuadro ACERCA DE, que es el ultimo elemento
del menu AYUDA (desplegable).

- Si necesita mas permisos, péngase en contacto con el
coordinador de TOPEC de la subsidiaria de DAF o importador de
DAF de su pais.

- Sino se encuentra ningun hardware, sélo esta activo el médulo
TOPEC View.

No hay suficientes datos introducidos

- Al pulsar uno de los botones de acceso directo de TOPEC se
inicia un calculo. Para la mayoria de los calculos, es necesario
introducir datos especificos. Si la introduccion de datos no es
completa, estos botones estan desactivados.

- Para cada objetivo de calculo, la lista de tareas representa el
estado de introduccién de datos real. Si es necesario introducir
mas datos, no se comprueba el grupo de datos introducidos y se
muestran los datos que faltan (o datos introducidos que hay que
confirmar) en rojo.

36 DAFE ©2003-2004



TOPEC

Manual de uso

4. COMO NAVEGAR POR TOPEC

4.1 GENERALIDADES

4.1.1 Pantalla de diseio de TOPEC

©2003-2004

La pantalla de disefio de TOPEC esta dividida en las siguientes
areas principales:

Pull down menus

Speed buttons

Tab selection with;

Graphic screen to show status and for Tab info
navigation Warning screen
(configuration, layout and performance tab)
History list
Drop down input sheets for manual input Task list

Image bitmap
(spec, viewer
tab)

Status bar

Imagen: La pantalla de disefio de TOPEC

La interfaz de usuario de TOPEC tiene funciones completas de
Windows como:

Un menu desplegable en la parte superior de la pantalla.

Una fila con botones de acceso directo situada debajo del menu
principal para efectuar selecciones rapidamente. Los botones que
estan deshabilitados aparecen en color gris.

e alnD dwdd @ gdxe AGa7 DEE

Imagen: Botones de acceso directo

La pantalla con fichas sirve para introducir o generar datos del
programa. Algunas pantallas con fichas estan divididas en dos
partes: Pantalla grafica (que muestra el estado actual y para
navegacion) y una hoja de introduccion de datos desplegable
(para introduccién manual de datos). El objetivo de la pantalla
grafica es guiar al usuario durante el proceso de introduccion de
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datos.

- Una barra de estado situada en la parte inferior que muestra el
namero de version de TOPEC, las exigencias legales
seleccionadas, el nombre del cliente y el nombre del vendedor.

- Unaimagen de mapa de bits para representar el tipo de vehiculo
seleccionado. No se muestran imagenes de mapa de bits
correctas para todas las series de vehiculos. Si no esta
disponible, se muestra la que mejor se ajusta (so6lo en
combinacién con la ficha < Espec >y la ficha < Viewer >).

- La pantalla con fichas del lado derecho de la pantalla que
contiene: informacién del programa, advertencias, una lista de
tareas o historial.

Una lista de historial muestra los elementos seleccionados por
caracteristica (solo en la ficha < Configuracioén >).

I Hiztory l

Lazt zelacted tems

Imagen: La lista de historial

La intencion de la lista de tareas es indicar al usuario donde es
necesario introducir los datos antes de poder efectuar un calculo. No
todas las dimensiones o selecciones de introduccion de datos
pueden ser reemplazadas por un valor predeterminado. Para obligar
al usuario a introducir valores manualmente y para efectuar sus
propias selecciones, algunas lineas de introduccién de datos en
pantalla son de color rojo. Todas las lineas rojas de introduccién de
datos tienen que ser confirmadas o modificadas por el usuario.
Después de esto, el color rojo se reemplaza por gris o negro.
Después de aceptar o modificar todas las lineas rojas de introduccién
de datos dentro de un grupo, se comprueba la tarea relacionada.
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Tasks |

v Wehicle specification
v| Gioal

|| Solo specification
|_| Body

v Fuel tank

v Avstiiany

v/ Paointloads

[ ] Mett load / axdeload
[ Tumring radus

v Default zettings

Imagen: Un ejemplo de una lista de tareas muestra que aun es necesario
confirmar la introduccioén de datos en 4 pantallas

Las senales "OK" de la marca de verificacion indican las tareas
completadas.

Después de completar todas las tareas, se habilitan los calculos
relacionados.

En la ficha < Disefio > y la ficha < Prestaciones >, |la pantalla
derecha con fichas contiene una lista de advertencias. En esta lista
se indica cuando no se permite introducir datos o si no cumplen las
reglas de DAF.

Info  Wamings |

Inzide turmradsz 1z too
smiall

Actual : 5222 [mm]
L aw 5300 [mm]

Free room between

Imagen: Ejemplo de advertencias en la ficha de disefio
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Cuando una tarea o advertencia es aplicable en la pantalla de disefio
0 prestaciones, se muestra una advertencia en la ficha
correspondiente.

Spec | Configuration | [E) Layout Petformance | Chassis | Quote | Comparison | Letter | Output |
Imagen: Una advertencia en la ficha de disefio

4.1.2 Cémo introducir datos en las pantallas

La introduccion de datos necesarios para efectuar un calculo se
agrupan conjuntamente.

Imagen: Datos introducidos agrupados

Algunos grupos contienen un subgrupo. Al hacer clic en el signo mas,
a la izquierda de la descripcion del grupo, se abre el contenido del
grupo. Cuando esta abierto, este signo mas se convierte en un

menaos.
- oibiry |
+ Betwd ot frne|
+ Irihyont of (i whesl Jrune|
- Uredsmasth chasriy Fissligrd
| e [Fusiimi =
|ncre |
Spme hys b
i
£

Imagen: Un grupo que contiene subgrupos

Esta funcionalidad de tipo arbol es mas o menos igual a la estructura
de carpetas mostrada en el Explorador de Windows.

Las lineas de introduccion de datos de la pantalla se utilizan para
introducir manualmente especificaciones y para efectuar selecciones.
Las especificaciones introducidas manualmente se comprueban con
el maximo y minimo permitidos. Se puede efectuar una eleccién
mediante un cuadro combinado. Un cuadro combinado tiene en el
lado derecho un botén con una flecha hacia abajo. Al pulsar el botén
de desplazamiento hacia abajo se abre el cuadro de lista y se puede
efectuar una seleccion.

En el caso de algunas dimensiones, se puede calcular el valor
optimo. En este caso, se afiade un botén < ... > a la introduccién de
datos. Al hacer clic en este boton se calculara un valor optimizado.
Ejemplos de esta funcion de célculo para la pantalla de disefio:

- Introduccién de datos de longitud de carroceria (BL), longitud de
carroceria del semirremolque

- Introduccién de datos de distancia entre ejes (WB)

- Posicién de la quinta rueda (KA)
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- Espacio libre necesario (para girar) entre el camion y el remolque
- Voladizo delantero maximo del semirremolque
- Introduccién de datos de carga neta maxima, etc.

4.2 CREACION DE UN NUEVO PROYECTO

4.2.1 Datos del proyecto

Para empezar un nuevo proyecto puede:

- Hacer clic en el menu principal < Archivo >y en < Nuevo >

- Haciendo clic en el boton de acceso directo L (nuevo)

Al iniciar un nuevo proyecto, es necesario introducir en primer lugar
el nombre del cliente en el campo de datos del proyecto de la

ficha < Espec >. También se puede introducir una descripcion del
proyecto y el vehiculo, asi como algunas notas adicionales. Esta
informacion se muestra en la barra de estado o en el documento
impreso.

Wihicle |Fi »F35

Propeck [TLIF-'I-_I: maral Mabez |- Denbution of fowess

Cher |hr'l Chent

Salesman |h"| Salesman

Templale | j

Imagen: La hoja de introducciéon de datos del proyecto

Al salir del programa TOPEC, los datos introducidos se guardaran
automaticamente. Al volver a ejecutar TOPEC, se vuelven a mostrar
estos datos. También se pueden guardar y abrir proyectos diferentes
de la siguiente manera:

- Haciendo clic en el menu principal < Archivo >y en < Abrir... >0
< Guardar... >

- Haciendo clic en el botén de acceso directo
(abrir)

(guardar) o
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Imagen: Guardar un proyecto

4.2.2 Seleccionar un vehiculo

Lo primero que hay que hacer en un proyecto es seleccionar un
vehiculo en la ficha < Espec >. En la ficha < Espec > se muestra
una lista de vehiculos.

Spac | Viesems Sebacion|

% Wahicle selection .
Wehide e ¢ Cutiein « 2 [SPACE] A
1 TRACTOR - & Cughoan
R F1 P8 (KD
W
2 i 1 FT 5P Lown dac o
hsbe corbgueskon,
3[1F 1
T
T
6 [vza= =
=
S .u 7 e |
Vikicla [FT
Pt [TOPEC nansd L
Dheri [y Cherd
[T v R —
T erwplade: | gereeus i >

Imagen: Seleccién de vehiculo en la ficha Espec

Se puede reducir el numero de vehiculos de la lista efectuando una
de las acciones siguientes:

- Seleccionando un tipo de vehiculo (1): TRACTORA o CAMION.
- Seleccionando una serie (2): p. ej. LF45 o XF95.

- Seleccionando una configuracion de ejes (3): p. ej. FAR o FT.
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- Seleccionando una especificacion de vehiculo (4): p. ej. FT XF95.
- La fecha de configuracion puede introducirse en (6).

- Al hacer clic en el botén Aplicar (7), se abre la configuracion del
vehiculo.
En el caso de TOPEC lll y Light, se abre la ficha < Disefio >y
en el caso de TOPEC Service Edition se abre la ficha
< Prestaciones >. Si la especificaciéon se basa en una
Especificacion comercial (CS) DAF, se abre la
ficha < Configuracién >.

- Al pulsar el boton * Todo (5) puede volver a empezar y dejar que
TOPEC muestre todas las especificaciones de todos los
vehiculos o todos las cabezas tractoras (seleccione (1)) o todos
los vehiculos XF95 (seleccione (2)) de la base de datos.

Con una clave de subsidiario o superior también se puede
designar una nueva especificacion (propia) cuando esta
seleccionado < Propio >. Esta especificacion disefiada de nuevo
se afiadira a la base de datos y puede utilizarse en TOPEC.

4.2.3 Configuracion de un vehiculo

Cuando un vehiculo esta seleccionado en la ficha < Espec >, el
vehiculo puede configurarse en la ficha < Configuracion >.

Sl vabuch banic Splcmlfr:\}".‘.lﬁlﬂrw + 1000 birm Liow dech. rector
S code / dain I Covirmcial 5pe: e [ 558047 (g ation data | 25 2 2007
Fapphy conbgu slian 5 Sul A on upsiale EIinll:mwdm = rerey D] o IF I

+ liplios Packsges

Los datos importantes para introducir en la ficha de configuracion
son:
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La informacién de configuracion (la descripcion de especificacion,
el codigo de especificacion comercial y la fecha de configuracion)
se muestra en (1).

El objetivo del proyecto puede especificarse en (2), por ejemplo,
Especificacion de circulo de giro sélo mostrara las caracteristicas
con una influencia significativa en el circulo de giro.

Las caracteristicas que tienen influencia en el objetivo (2) se
muestran en la pantalla (3). Haga clic en una caracteristica para
activarla. Haga clic en la lista desplegable para seleccionar otra
opcion, consulte el parrafo Cémo introducir datos en las
pantallas. Por ejemplo, en el grupo Cabina exterior se puede
cambiar una Space Cab por una Super Space Cab. Se anadira a
la lista de historial una opcion seleccionada.

El estado de configuracién muestra si la configuracion es correcta
en (4) o muestra la (primera) caracteristica de la opcién
seleccionada que no esta en linea con otras opciones
seleccionadas. Haga doble clic en las opciones adicionales que
tenga que seleccionar hasta que la configuracion sea correcta.
Ahora se puede aplicar la configuracién haciendo clic en (5). Las
caracteristicas del vehiculo de la configuracion actual se
introduciran en la pantalla de disefio y prestaciones.
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Nota: Las lineas con opciones adicionales que hay que
seleccionar se clasifican de la siguiente manera:
- menos cambios con respecto a la configuracion actual
- menor precio
De esta manera, se muestra en la primera linea la
seleccion mas légica que es necesario seleccionar para la
opcién adicional.

Nota: El enlace entre la ficha < Configuracién > y las fichas de
disenio y prestaciones es de un sentido: todos los cambios
efectuados en diserio y prestaciones no tendran efecto
alguno en el chasis configurado.

Por otra parte, los cambios efectuados en la

ficha < Configuracion > de disefio si afectan a las fichas
de disefio y prestaciones, consulte Actualizacion
automatica de datos introducidos.

4.2.4 Especificacion del médulo de disefio

Gpmc | Cobguasion  L#wt | Parfoenance | Chansir | Qucts | Conparion | Laker | Dutput | Yiewer Salacton |

g Bp | 2708 | ZE0g 11502 171385 w Drerviion o Tinder
Lopgonsk + Tiarmang cmbs

+ Filtly whee

E Tharmaling i

F [Semi] Tiadm dmsenziens
+ Rmsradne specilication

+ Smmi bmler waight / netioad
+ Stamnd sesrasing

b Deelmll seiiings

Imagen: La ficha disefio

Puntos importantes sobre la navegacion en la ficha < Disefio > son:
- La pantalla de disefio (1) muestra el tipo de vehiculo

seleccionado actualmente con sus dimensiones reales. Se
generan 3 vistas: vista lateral, vista lateral + remolque y vista
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trasera. Las dimensiones que pueden modificarse se resaltan al
mover el cursor del raton sobre la linea de dimension. Si hace clic
en una linea de dimension resaltada (=seleccionada) activara la
linea de introduccion de datos correspondiente en la pantalla (3).
También se pueden eliminar las dimensiones de la pantalla
haciendo clic en las marcas de verificacion de Dimensiones (2).

La pantalla (3) contiene todas las entradas necesarias para
efectuar los calculos deseados. Solo se puede ver una parte de
toda la pantalla cada vez. Si se utiliza la barra de desplazamiento
situada a la derecha, es posible desplazarse por toda la pantalla.
El tamafo de la pantalla puede ajustarse arrastrando la barra de
division horizontal entre pantallas.

Debajo de la pantalla se proporciona una casilla de verificacion
de remolque (4). Si se hace clic sobre ella se puede modificar al
instante la vista de la pantalla de independiente a combinada.
También la pantalla (3) se cambia a la pantalla de combinacion.

4.2.5 Especificacion del médulo de prestaciones

Spen | Conguestion | Lagout  Peformance: | Chasss | Quole | Comparson | Letier | Dutput | Wiewer Sstecton |

Frrramance + inule irmiskor, |

t Yalecle waght
P lnad suilacs

+ [

+ 5wl atann ioele
jal

Imagen: La ficha de prestaciones

Puntos importantes sobre la navegacion en la
ficha < Prestaciones > son:

La imagen de la cadena cinematica en la pantalla (1) muestra los
componentes de la cadena cinematica seleccionada actualmente
junto con las caracteristicas aerodinamicas, conductor, carretera
y peso. La mayor parte de esta imagen, incluidas sus etiquetas,
es sensible a los clics del raton. Al hacer clic en una etiqueta,
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activara la linea de introduccion de datos correspondiente en la
pantalla (2), donde se requiere la introduccién de todos los datos
necesarios para efectuar los calculos deseados.

4.2.6 Actualizacion automatica de datos introducidos

TOPEC tiene la funcion para actualizar automaticamente ciertos
datos introducidos cuando se efectuan cambios.

Teoria sobre la actualizacion automatica

Una entrada de actualizacion automatica es una entrada que TOPEC
adaptara automaticamente cuando se vea influida por un cambio de
configuracion.

El siguiente ejemplo proporciona una aclaracion:

Un modelo FA CF85 esta configurado en la ficha < Configuracién >
y el valor WB (distancia entre ejes) wb 450 se cambia por wb 490,
entonces, en la ficha < Disefio > el valor CB (distancia entre cabina
y carroceria) seguira siendo el mismo, es decir, 160 mm. Por tanto, el
incremento del valor WB no influye en el valor CB. Cuando, por algun
motivo concreto, es necesario equipar el vehiculo con una admision
de aire ciclonico alta detras de la cabina, esto puede introducirse en
la ficha < Configuracion >. Ahora, TOPEC adaptara
automaticamente el valor CB de 160 mm a 200 mm, puesto que una
admision de aire ciclonico alta detras de la cabina necesita mas
espacio entre la cabina y la carroceria.

La introduccion de datos que se actualizan automaticamente volvera
a ser fundamental en ambos casos. Esto quiere decir que la marca
de verificacion de la lista de tareas se eliminara y los datos
introducidos de actualizacién automatica tendran color rojo. Por
tanto, debe prestarse atencion de nuevo al valor y, cuando sea
correcto, debe confirmarse.

Los datos introducidos que TOPEC puede actualizar
automaticamente suelen ser peso, dimensiones, motor, caja de
cambios, eje trasero y heumaticos.

Los datos introducidos de actualizacion automatica se marcan en

este manual con el simbolo siguiente: G
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4.3 LA FUNCIONALIDAD DE LAS PANTALLAS CON FICHAS

4.3.1 Generalidades

La disponibilidad de las pantallas con fichas proporcionadas viene
definida por:

- laversion de TOPEC ( lll / Light /Service Edition / View )

- el estado de la especificacién/datos introducidos

TOPEC version i Light Service | View
Edition
available tabs
1 Spec X b4
2 Layout X
3 Performance X X
4 Chassis X X
5 Comparison X X
6 Letter X X
7 Viewer Selection X X X X
8 Viewer Drawings X X X X
9 Height A A A A
o |mmmme |« [ x [ x|

Tabla: Pantallas con fichas disponibles en las versiones de TOPEC

4.3.2 Fichas Espec/Configuraciéon

La ficha < Espec > se utiliza para seleccionar el tipo de vehiculo
apropiado de la base de datos de especificaciones y con la

ficha < Configuracién > se puede configurar el vehiculo conforme a
necesidades personales. Sin las especificaciones del vehiculo, no se
pueden realizar calculos de disefio ni de prestaciones y, por tanto, las
fichas < Diseio >y < Prestaciones > estan ocultas.

48
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Imagen: La ficha Espec
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Imagen: La ficha Configuracion

4.3.3 Ficha Diseio

La ficha < Disefio > contiene todos los datos introducidos para los
calculos de diseno, circulo de giro, estabilidad antivuelco y valores D
o Dc, y pueden verse después de haber especificado y configurado

un vehiculo.
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Imagen: La ficha Disefio

4.3.2 Ficha Prestaciones

50

La ficha < Prestaciones > contiene todos los datos introducidos de
simulacion de ruta y prestaciones y puede verse solo después de
configurar un vehiculo.

N =l ¥
B Db Heo HNel®R edxa Hat? DA
all vnED &b d =g |
Sgue | Comguusiion | [T} Lapcat  Posboancnce: | Chassis | Duois | Conpaismn | Lot | Duipus | Viseesr Slaciin, | Wa |
TOPEC /I

TOREC T 0.5 O L (Cuwnpss (OUY Fr Ol L

Imagen: La ficha Prestaciones
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4.3.5 Ficha Chasis

La ficha < Chasis > contiene todos los datos introducidos para
resistencia del chasis y puede verse soélo después de configurar un

vehiculo.

AT — —ials

Dl Dadbamm Hup HTelB2 a@d%a Ha7T p——
alln@d 2 b d a3 = | o

g | Congusion | [T Lapcet | Padcananca Mlﬂu Conpasisan | Lihs | Duipas | Visresr Sadacion |

TORDC T 0.5 O L Dosnps (DL i Ol L

Imagen: La ficha Chasis

4.3.6 Calculos del coste de transporte

La ficha < Costes de transporte > contiene los datos introducidos de
un calculo del coste de transporte. Con los datos reales obtenidos a
partir de la administracion propia del cliente que se utilizan en estos
calculos:

- costes totales anuales

- coste medio por kilometro

- costes medios por dia

- coste medio por unidad de transporte durante un viaje

Imagen: Costes de transporte

4.3.7 Ficha Comparacion

La ficha < Comparacién > contiene los valores clave de rendimiento
de uno o mas tipos de vehiculo para comparar. Con esta ficha es
muy facil comparar o comprobar, por ejemplo, la influencia de un
deflector en el rendimiento y consumo de combustible.
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Imagen: La ficha Comparacién

Cuando existe o se afiade un vehiculo a la ficha < Comparacién >,
se pueden imprimir informes de comparacién y una hoja de
especificaciones, consulte el parrafo Hoja de especificaciones.

4.3.8 Ficha Carta

La ficha < Carta > contiene un editor de texto para poder generar
cartas predefinidas. Estas cartas pueden utilizarse con fines

explicativos.
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Imagen: La ficha Carta
4.3.9 Ficha Resultado

En la ficha < Resultado > se muestran todos los resultados, que
estan disponibles en ese momento, en una lista desplegable y
pueden seleccionarse en la lista mediante botones <<y >>. Aqui se
muestra el resultado del calculo actualmente seleccionado.

B Dslsbamm oo HelR e@d=a Ha? F=@o3
all v@D 2@ b b . Do

Sour | Coguusiion | ([T Lapcs | Padomnacs | Chasss| Qecis | Conpaomn | Lotar  Dhias | visesr Suaciicn, |

[Ei ] = M rackebeiiy o coneland memd (5181001

Tractive affork [kN]

&0 70 a0 an 100 110
Road speed [km/h)

BORDC TH 1.5 00100 e (DL Fir Chan: [ AT
Imagen: La ficha Resultado (con resultados disponibles en el cuadro de
lista)
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4.3.10 Ficha Dibujo oferta

La ficha < Dibujo oferta > se utiliza para seleccionar un dibujo de
chasis o componente de la base de datos. Una vez efectuada una
seleccion, pueden verse la ficha < Viewer >y la ficha < Altura > (no
en el caso de un dibujo detallado, diagramas eléctricos y dibujos de
componentes).

Para obtener mas informacién acerca del visor, consulte el manual
de instalacion de TOPEC incluido en el directorio Manuales del CD-
ROM de TOPEC.
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Imagen: La ficha Dibujo oferta

4.3.11 Viewer: Viewer

La ficha < Viewer > muestra un dibujo CAD en formato TIFF. Este
formato (pixel/mapa de bits) es adecuado unicamente para visualizar,
ampliar o imprimir y no para utilizarse en sistemas CAD. En el CD-
ROM se incluye un archivo DXF, apropiado para sistemas CAD, que
puede descargarse. Para obtener mas informacién acerca del visor,
consulte el manual de instalacion de TOPEC incluido en el directorio
Manuales del CD-ROM de TOPEC.
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Imagen: La ficha Viewer

4.3.12 Ficha Altura

La ficha < Altura > muestra la altura real del chasis de un camion.
Puesto que un dibujo de componentes no dispone de informacion

sobre la altura, la ficha < Altura > sélo se activa en situaciones
relevantes.
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Imagen: La ficha Altura
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4.3.13 Ficha Instrucciones de carrozado

La ficha < Instrucciones de carrozado > muestra las instrucciones
de carrozado en un documento con formato PDF de Adobe.

Bs Datsean Hio HTelER s@d%a Hat?

| Weved Semcncs (§ eipbabiee gt
wmAsS @ - OE® PH o DOM &

BODYBUILDERS" GUIDELINES

The version of Bodybuilder's Guidelines as included here contains
corrections andfor additions what do not occur in the existing paper version
of the same date (October 2002). Please take account of this when using
this document and when communicating its contents to third parties.

Small alterations, both textual and numerical, have been made in a
noticeable red colour, directly in the text or in tables. Maore extensive
changes have been included in a (red) message box what can be opened
and read by double clicking.

For an overview of alterations, see the following page.

E1rral] T e O L | N H |
TORDC T 1.5 O LD Dosmps (DL L

Imagen: La ficha Instrucciones de carrozado
4.3.14 Ficha Imprimir vista previa

La ficha < Imprimir vista previa > muestra el resultado de los
informes seleccionados en formato PDF de Adobe.
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Imagen: Ficha Imprimir vista previa

4.4 INSTRUCCIONES DE CARROZADO

4.4.1 Generalidades

Las instrucciones de carrozado se afiaden a TOPEC para
proporcionar a los carrozados informacion y asistencia para
conseguir un montaje homogéneo y operativamente éptimo de la
carroceria y chasis de DAF.

Las instrucciones de carrozado estan disponibles en varios idiomas
en el CD-ROM de TOPEC (formato PDF) junto con un visor de
documentos.

4.4.2 Uso de las instrucciones de carrozado

Las instrucciones de carrozado pueden abrirse mediante una de las
acciones siguientes:

- Haciendo clic en el menu principal < Archivo >, submenu
< Instrucciones de carrozado >y en el elemento del
< "idioma" > correspondiente.

&

- Haciendo clic en el botén de acceso directo
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Al abrir las instrucciones de carrozado haciendo clic en el botén de
acceso directo, se muestra el archivo del idioma actualmente
seleccionado.

Imagen: Las instrucciones de carrozado (archivo PDF)

4.5 IMPRESION O LA VISTA PREVIA

4.5.1 Generalidades

58

La impresién se utiliza para imprimir directamente de la configuracion
del vehiculo realizada en TOPEC. La impresién ofrece una
descripcion general de las selecciones efectuadas y los resultados
calculados del vehiculo.

Visualizar previamente lo que se va a imprimir permite obtener vistas
previas de la configuracién del vehiculo realizada en TOPEC. Los
informes de vehiculos estan disponibles en formato PDF de Adobe
y las revisiones de la configuracion estan disponibles en formato de
Microsoft Word.

Ambos programas cuentan con la posibilidad de guardar la vista
previa. La vista previa guardada se puede enviar por correo
electronico.

il FEEA L
Imagen: Archivo PDF — guardar una copia
Segun el tipo y la configuracion del vehiculo, las posibilidades de
vista previa se activan.

En la imagen siguiente < Estabilidad antivuelco solo > no esta
activada.

DAFE ©2003-2004



TOPEC

©2003-2004

Manual de uso

Hasesd on e DAF speciicatons FA CFES E-Euinpe
Al caleuilyons st mads lor Topee
Trnplate for persornal letier: general it
[ Frojeds iepods I Biack & YWhite gufpul
[ vehicle reports [T Faxrready output
FF Drew DAFDeslar loge
[0 Quick repont F Draw Firm/Doaler bax
[ Full riepot I Extended deseipbions
[0 Al optiors I Selection codas
E Leyout
: Tuming circle
[ D or Devalue
E Farformance
: Roule simulaSan
[ chaceis

Sioke huarrg ek

Lt mawgin [rmm] Right margin [mm)
10 10
Toop masgn fnm] Eptiom margan [mm|
10 10
B | s |

Imagen: La vista previa de impresion — resultados activados

4.5.2 Uso de la impresion o la vista previa

La impresiéon puede abrirse mediante una de las acciones siguientes:

Haga clic en el menu principal < Archivo >, submenu < Imprimir > vy,
a continuacion, seleccione los resultados que desea imprimir.

Para una impresioén directa de los resultados de TOPEC, haga clic en
el boton OK.

Haga clic en el botdn de vista previa para obtener una vista previa
digital de los resultados de TOPEC, de manera que se puedan
guardar o enviar por correo electrénico.
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Imagen: Seleccionar resultado — Distancia de aceleracion

Al abrir la vista previa de impresion, se muestra el archivo de los
resultados actualmente seleccionados.
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Imagen: La vista previa de impresion (archivo PDF) — Distancia de
aceleracion
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Al seleccionar mas de un resultado, se afiaden automaticamente mas
paginas a la vista previa.

Los resultados de configuracion se muestran en Microsoft Word.
Se pueden realizar tres selecciones posibles:

- <Informe rapido >

- <lInforme completo >

- < Todas las opciones >

En los resultados de informes se muestran las opciones elegidas de
la configuracién del vehiculo. En el resultado

< Todas las opciones > se muestra una lista completa de las
posibles selecciones de la configuracién. Se marcan las opciones
elegidas.
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Imagen: La vista previa de impresién (archivo de Microsoft Word) — Informe
rapido
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5. DESCRIPCION DEL DISENO DEL VEHICULO

5.1 GENERALIDADES

5.1.0 Generalidades

62

Con el programa de disefio puede calcularse una combinacion
6ptima de tipo de chasis y carroceria de vehiculos.

Con TOPEC, se pueden comparar alternativas y sus consecuencias
de manera rapida y con precision. El resultado de los calculos puede
entregarse al cliente en forma de especificaciones de vehiculos
suplementarias.

Con estos calculos, se puede presentar la especificacion del vehiculo
optima recomendada. El programa de disefio tiene las siguientes
posibilidades de calculo:

Calculo de carga sobre el eje
La carga real sobre el eje se calcula con un tipo de carroceria 'y
dimensiones de vehiculo particulares.

Axlebaads [kg) COG [rm] Froat Rogar Tatal
Chasels & Cabing 1500 4545 05 E550
Curansics 4160 227 1273 1500
Dirwear Q 0 ] 20
Fissl 3000 130 o] AG5
Linlacen = 32 a3 ]
Fdalt g 4180 1571 = 10405
Tokal ade kad = =] 1247 19000
Fotareiriim e ioed - 7100 12600 12000
Targin - -4a7 =203 a
PR 5 5
= | — | ¥ ot H
] If i I H

S
= (O) ©

Imagen: Cargas reales sobre ejes

Calculo de la distancia entre ejes

La distancia entre ejes optima puede calcularse con un tipo de
carroceria particular. En la mayoria de los casos, es suficiente la
distancia entre ejes estandar (mas cercana). Las consecuencias de
esta eleccion se muestran con un nuevo calculo de la carga sobre el
eje.
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Longitud de la carroceria

Con dimensiones particulares del chasis, se puede calcular la
longitud 6ptima de la carroceria de manera que se utilice la
capacidad de carga util total del camidn sin sobrecargar los ejes
delantero o trasero.

Disminucién de la carga durante el transporte de distribucion
En el caso del transporte de distribucién, la situacién de carga
completa sélo dura un periodo breve. Después de la primera entrega
de carga, el vehiculo se continda conduciendo con carga parcial. En
el calculo de TOPEC, la carga sobre el eje se muestra en un grafico
como una funcion de la descarga.

Frontade load [kg)
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8000 — . | - ! | —s000
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Imagen: Disminucién de carga desde la parte trasera

En la imagen se muestra claramente como la carga, que se
encuentra ubicada en el voladizo trasero, va liberando el eje
delantero. Esta situacion puede calcularse no sélo para un rigido,
sino también para una cabeza tractora o combinacién de
semirremolque.
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Nota: Durante el transporte de distribucion, la carga real sobre el
eje delantero aumenta inicialmente cuando el vehiculo se
descarga desde la parte trasera. Por lo tanto, se debe tener
en cuenta un margen adicional en el eje delantero para los
vehiculos de distribucion. Las siguientes reglas globales
permiten evitar la sobrecarga durante el transporte de
distribucion.

Margen Configuracién de ejes

10% de MMA  FA, FAV

15% de MMA  FAS, FAR, FAG, FAN, FAK

0% de MMA FAD, FAC, FAT, FAB, FAX, FAL

MMA = Masa Maxima Autorizada [kg]

Carga util maxima en funcién del centro de gravedad

No todos los tipos de carga pueden distribuirse uniformemente a lo
largo de la carroceria. La carga util maxima se muestra en un grafico
como funcién del centro de gravedad, sin sobrecargar el eje
delantero ni el eje trasero.
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Imagen: Carga util maxima en funcién del centro de gravedad

Radio del circulo de giro

En funcién de las dimensiones del vehiculo, el circulo de barrido se
indica graficamente mediante el modulo del circulo de giro. La
informacion del circulo de barrido se utiliza principalmente para
comprobar la capacidad de maniobra, la cota de desplazamiento y el
espacio libre de un vehiculo, y también si el vehiculo cumple la
normativa vigente.
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Imagen: El radio del circulo de giro de una combinacion

Valor D o Dc
Con el médulo de valor D o Dc se pueden calcular los siguientes
elementos:
— ValorDoV
— Carga estatica vertical en el acoplamiento

Para el acoplamiento o el camién con remolque.
El valor D o Dc representa la resistencia horizontal entre el camion y
el (semi)remolque. Este médulo del programa calcula el valor D o Dc
minimo requerido y utiliza la masa maxima permitida del vehiculo
tractor y el (semi)remolque como datos.
El valor V permite reflejar la resistencia vertical del camion con
remolque. El esfuerzo vertical se ejerce sobre el camion con
remolque / acoplamiento por el eje central de remolque. Este médulo
del programa calcula el valor V minimo requerido y utiliza la masa
maxima permitida del vehiculo tractor y el (semi)remolque como
datos, asi como las dimensiones del remolque y el camién con
remolque.
La carga estatica vertical en el acoplamiento se calcula con la carga
real en el remolque y las dimensiones del mismo y el camion con
remolque
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Reference values towing equipment

Minimum required O valus

Minimum required ¥V valus
Erusalent accelerabon in o

Mazimum allowed vertical static load
[ a3 vErhCal siab 1

Imagen: Valor D o Dc - para (semi)remolques y ejes centrales de remolques

Nota: Preste atencion al valor maximo permitido para el valor D,
el valor V' y la carga estética vertical. Cumpla con la
legislacion vigente

Estabilidad antivuelco
Seleccione las opciones adecuadas para el vehiculo segun la
legislacion vigente para garantizar su estabilidad.

Nota: Ensamble la suspension del vehiculo de manera que el
conductor reconozca la sensacion de inestabilidad.

Una vez que se haya ensamblado el vehiculo, TOPEC muestra la
tabla de estabilidad antivuelco. En la tabla se muestran la legislacién
vigente y la posicion del vehiculo en la grafica. Las restricciones
fisicas del antivuelco se indican mediante la linea de la gréfica. Por
encima de la linea, el vehiculo volcara.
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Imagen: Tabla de estabilidad antivuelco

5.1.1 Estabilidad antivuelco

Factores relacionados con la estabilidad antivuelco
La estabilidad antivuelco esta relacionada con varios factores:

— Velocidad del vehiculo
— Tipo de vehiculo
— Trabajo de carroceria y carga

Velocidad del vehiculo

Cuando la velocidad del vehiculo aumenta en una curva, la fuerza
centrifuga aumenta cuadraticamente. Cuando el radio de la curva
cambia, como por ejemplo en una salida en la que el radio disminuye
gradualmente, la fuerza centrifuga aumenta proporcionalmente. En la
siguiente tabla se muestra la aceleracion centrifuga normal a varias
velocidades para tres situaciones de trafico distintas

Vehicle speed Roundabout Sharp motorway exit Motorway exit
v r=25m r=35m r=70m

(km/h) (m/sec) an (9) an (g) an (g)

20 5,6 0,13 0,09 0,04

30 8,3 0,28 0,20 0,10

40 11,1 0,50 0,36 0,18

50 13,9 0,79 0,56 0,28

60 16,7 1,13 0,81 0,40

Imagen: Tabla de aceleracion centrifuga
Tipo de vehiculo

El disefio del vehiculo, si se trata de un FA, FAS, FAG, etc.,
determina su comportamiento de rodadura.
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Tipo de sistema de suspension
No existe una diferencia significativa entre la suspensién de ballesta
y neumatica.

Centro de rodadura

Se trata del punto en el que la masa suspendida gira en torno a un
eje. En la mayoria de los casos, este punto esta situado cerca de la
anilla del soporte de resorte. Para mejorar la estabilidad, este punto
deberia encontrarse lo mas cerca posible del centro de gravedad.

En la imagen siguiente se muestra la construccién de los sistemas de
suspension de DAF para ilustrar el centro de rodadura mayor que da

como resultado una distancia menor entre el centro de gravedad y el

de rodadura.
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Imagen: Posicion de los centros de rodadura

Anchura del camién

La altura del centro de gravedad en relacién con la anchura del
vehiculo, o relacion Al/An, es un factor muy importante en la
estabilidad antivuelco. La anchura del vehiculo determina el punto en
torno al cual girara al volcar.

Coeficiente de friccion entre el neumatico y el tipo de pavimento
El coeficiente de friccion limita la fuerza lateral maxima que se puede
transferir entre el neumatico y el tipo de pavimento.

Centro de gravedad del vehiculo sin trabajo de carroceria
Este punto determina en parte el centro de gravedad del vehiculo
total (carga util, trabajo de carroceria y camion). Baja el centro de
gravedad del vehiculo completo.

Trabajo de carroceria y carga

La diversidad de tipos de carroceria da como resultado una gran
variedad de maneras en las que el vehiculo puede rodar. La posicion
del centro de gravedad se determina principalmente mediante la
carga util. Las cargas colgantes (carne), el transporte de ganado y
las cisternas son los mas criticos, debido al movimiento de la carga.
Una carga mixta también produce una rodadura de vehiculo
divergente.
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Imagen: Los distintos tipos de carroceria
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El tipo de carroceria y la manera de cargar el vehiculo son de gran
importancia para determinar el centro de gravedad. El centro de
gravedad debe encontrarse lo mas bajo posible e, idealmente, en la
linea central del camion cuando sea posible.

5.2 ESPECIFICACION DE DISENO DE VEHICULO SOLO

5.2.0 Generalidades

La hoja de trabajo de especificaciones del vehiculo solo contiene los
grupos siguientes:

- Objetivo

- Vehiculo solo

- Carroceria

- Acoplamiento

- Deposito de combustible

- Equipos de carga y extras

- Cargas

- Carga neta/ carga sobre ejes
- Circulo de giro

- Ajuste estandar

+ Soln specilication
+ Hody

+ Cintapshing

+ Fusl Lank

+ Amluy

+ Lo

+ Red sl 7 ook boad
+ Tusnarg raefus

+ Dpdadl peltings

Imagen: Ejemplo de un grupo de especificaciéon de disefio de vehiculo solo

5.2.1 Objetivo

El menu de objetivo se utiliza para impedir la introduccion de
especificaciones que no sean necesarias para el resultado solicitado.
Por ejemplo, para el calculo de peso no se necesita la especificacion
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del radio de giro y para el calculo del radio de giro no se toman en
cuenta los pesos reales ni las cargas sobre los ejes.

Nota: Cuando faltan algunos datos introducidos y no se pueden
generar algunos resultados, el indicador de objetivo no esta
correctamente especificado.

5.2.2 Vehiculo solo
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Imagen: El grupo de vehiculo solo
La hoja de trabajo de vehiculo solo contiene:

t3 CB [mm]

La dimension CB indica la distancia desde la pared trasera de la
cabina hasta la parte frontal de la carroceria, incluido el espacio libre
minimo necesario. La dimensiéon CB depende de:

el tipo de cabina (dia, con litera, Super Space)

el tipo de admision de aire (filtro bajo la cabina, normal, filtro
ciclénico)

el tipo de sistema de escape (normal, vertical).

3 Road Friendly Suspension (RFS)

Los sistemas de suspension, que disponen de un "factor de dafo de
carretera" bajo, se denominan RFS. Puesto que este tipo de
suspension no dana la carretera, en algunos paises se permiten
cargas sobre ejes superiores a las normales. La base de datos legal
contiene datos de cargas maximas sobre ejes para especificaciones
RFS y no RFS.

t3¥ VA [mm]

La dimension VA indica el voladizo delantero de la cabina. Esta es la
distancia desde la parte mas delantera de la cabina (parachoques)
hasta el centro del primer eje delantero.

3 Altura de proteccion frontal contra el empotramiento [mm]
En el caso de un parachoques, la altura de proteccioén frontal contra
el empotramiento (FUP, Front Under run Protection) puede ser
superior a la indicada en la legislacién vigente. Por esta razén, se
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crea un aviso cuando la altura de proteccion frontal contra el
empotramiento es demasiado alta.

Nota: Como no existen datos disponibles de la serie LF, puede
ignorar el aviso para esta serie.

3y WB [mm]

La dimension WB indica la distancia entre ejes del rigido o tractora.
La distancia entre ejes, conforme a la definicion de DAF, se
especifica a partir del centro del primer eje delantero hasta el centro
del eje motriz trasero. Esto indica una diferencia importante de
especificacion entre, por ejemplo, un FAT 6x4 (tdndem doble motriz)
y un FAS 6x2 (eje motriz + eje de remolque). Ademas de la distancia
entre ejes especificada por DAF, existen otras dos definiciones de
distancia entre ejes:

distancia entre ejes del circulo de giro. Esta es la distancia desde
el primer eje delantero hasta el centro de gravedad de los ejes
traseros fijos (no motrices).

distancia entre ejes de calculo de peso. Esta es la distancia desde
el centro de gravedad del eje delantero hasta el centro de gravedad
del eje trasero.

Para la mayor parte de tipos de vehiculo, existe mas de una distancia
entre ejes. Esto es para efectuar una coincidencia lo mas correcta
posible entre un tipo de chasis y carroceria de diferentes
dimensiones.

Las caracteristicas de la linea de introduccién de datos son:

Después de seleccionar el boton de flecha hacia abajo en esta linea
de introduccion de datos, se puede efectuar una seleccion de la lista
con las dimensiones WB disponibles.

Con el botdn < ... > se calcula la dimension WB 6ptima (solo para
camiones).

Nota 1: Cuando se selecciona otra distancia entre ejes también
varia el peso del chasis conectado y, por tanto, en algunos
casos, es necesario especificar una nueva carga neta.

Nota 2: Se pueden seleccionar otras dimensiones facilmente
pulsando Ctrl + NN o Ctrl + \.
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tyWB + [mm]

En el caso de una configuracion de ejes con un eje de remolque o un
eje trasero motriz, es necesario introducir la dimensién WB +.
Normalmente, el programa establece automaticamente la dimension
correcta para el vehiculo en cuestién. La dimensiéon WB + indica la
posicién en la que se concentra el peso total de los ejes traseros.

Nota: En TOPEC se puede simular un eje trasero elevado
cambiando el valor WB + a cero.

3 WN [mm]
WN es la distancia desde el centro del eje motriz trasero hasta el
centro del eje de remolque.

ty WV [mm]j
WYV es la distancia desde el eje principal trasero hasta el centro del
eje motriz trasero.

¥ WD [mm]
En el caso de varios ejes delanteros, por ejemplo FAD, la dimensién
WD es la distancia entre los ejes delanteros.

3 WT [mm]
Si el vehiculo tiene un eje tandem en la parte trasera, la dimension
WT es la distancia entre los dos ejes motrices, por ejemplo, un FAT.

t3 AE [mm]

Si el vehiculo tiene un eje tdandem en la parte trasera, la dimension
AE indica el voladizo trasero del chasis. Se trata de la distancia
desde la parte mas trasera del chasis hasta el centro del ultimo eje
trasero.

t3 HV en vacio [mm]
La dimension HV en vacio indica la altura del chasis en vacio sobre
la superficie de la carretera en la ubicacion del eje motriz delantero.

t3 HV con carga [mm]

La dimension HV con carga indica la altura del chasis con carga
sobre la superficie de la carretera en la ubicacion del eje motriz
delantero.

¢t ¥ HA en vacio [mm]
La dimension HA en vacio indica la altura del chasis en vacio sobre
la superficie de la carretera en la ubicacion del eje motriz trasero.

3 HA con carga [mm]

La dimension HA con carga indica la altura del chasis con carga
sobre la superficie de la carretera en la ubicacion del eje motriz
trasero.
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Nota: La dimension HA con carga se utiliza para dibujar la
imagen de disefio correcta.
Las dimensiones HV y HA con carga se calculan sobre la
carga real. Si una carga util es igual a cero, las
dimensiones HV y HA con carga se calculan sobre la carga
total maxima, suponiendo que la carga util se distribuira
equitativamente en la longitud de la carroceria actual. Se
trata del caso tipico cuando se realiza una hoja de
especificaciones.
Las dimensiones HV y HA en vacio y con carga tienen una
desviacion de £5 mm

3 Dimensiones de la cabina (subgrupo)

Las dimensiones de la cabina se utilizan para ubicar y calcular las
caracteristicas de la cabina. Los valores del parachoques se utilizan
para ubicar con precision el punto de la esquina del parachoques,
gque se desplaza sobre el radio de giro especificado.

Imagen: El subgrupo de dimension de la cabina

El subgrupo de la cabina contiene:

CL [mm]
Longitud de la cabina

AR [mm]

La distancia del borde inferior del larguero hasta la parte superior de
la

cabina con la compuerta del techo cerrada.

CH + [mm]
La distancia de la parte superior de la cabina con la compuerta del
techo cerrada hasta el punto mas alto.

Anchura del parachoques [mm]
La anchura total del parachoques.

Radio del parachoques [mm]
El radio del parachoques en cada esquina.

Curva del parachoques [mm]

La distancia en direccion de conduccion desde la mitad del
parachoques hasta una esquina.
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Eje delantero (subgrupo)

Las dimensiones del eje delantero se utilizan dentro del calculo del
circulo de giro. Tras el subgrupo del eje delantero en gris, se muestra
la suspension.

- Fronk see =

By

Imagen: El subgrupo del eje delantero

El subgrupo del eje delantero contiene:

¢ ¥ Distancia entre ruedas [mm]
La distancia de centro a centro de los neumaticos del primer eje
delantero motriz sobre la calzada.

3 Radio de direccién [mm]

La distancia entre el centro del neumatico y el punto de proyeccion
de la

mangueta sobre la calzada. En este punto, el neumatico corre sobre
la

calzada al girar el volante con el camion

inmovil.

+3¥ Angulo mdximo de rueda [grados]

El angulo maximo de rueda de la primera rueda interior del eje
delantero se utiliza

para calcular el radio de giro minimo.

Suspension (subgrupo)
Tras la suspension del subgrupo del eje en gris, se muestra la
suspension.
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Imagen: El subgrupo de suspension

¢t ¥ Tipo de suspensién
La suspensioén puede estar equipada con una ballesta o con aire.

Sistema de suspension

La combinacion de ejes delanteros, la carga técnica maxima de
suspension y otros factores determina las caracteristicas de la
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suspension. Estas caracteristicas se definen a continuaciéon y cada
conjunto cuenta con un numero de suspension unico. Tenga en
cuenta que la descripcidén no es necesario que sea unica.

Descripcion
Linea de introduccion de datos para la descripcion de eje/s
delantero/s.

Altura de rodadura del centro de eje/s delantero/s [mm]
Distancia desde el borde inferior del bastidor hasta el centro de
rodadura.

Rigidez de rodadura [kNm/rad]
La resistencia ejercida por el estabilizador en el eje delantero.

Nota: Aproximadamente el 5% de la rodadura de un vehiculo
puede estar influida por el cambio de la suspension, el
resto se controla mediante la carroceria y la carga. De este
5%, so6lo un 10% se ve afectado por el sistema de
suspension de cantidades en un 0,5% del total de la
caracteristica antivuelco. El cambio del sistema de
suspension de un vehiculo no tendra un efecto beneficioso
significativo en la estabilidad antivuelco. La rigidez de la
suspension solo reducira la sefial de aviso para el
conductor.

Rueda delantera (subgrupo)

¢t ¥ Neumético
Las dimensiones de los neumaticos montados en el eje delantero.
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Imagen: Dimension de los neumaticos con la especificaciéon de los mismos
debajo

Eje trasero (subgrupo)
Tras el subgrupo del eje trasero en gris, se muestra el tipo de
suspension.
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Imagen: El submenu del eje trasero

Suspensioén (subgrupo)
Tras la suspension del subgrupo del eje en gris, se muestra la

suspension.
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Imagen: El subgrupo de suspension

¢3 Tipo de suspension

La suspension puede estar equipada con una ballesta o con aire.

¥ Suspensién
La combinacién de ejes traseros, la carga técnica maxima de
suspension y otros factores determina las caracteristicas de la

suspension. Estas caracteristicas se definen a continuacion y cada
conjunto cuenta con un numero de suspension unico. Tenga en

cuenta que la descripcidén no es necesario que sea unica.

Descripcion

Linea de introduccion de datos para la descripcion de eje/s trasero/s.

Altura de rodadura del centro del eje trasero principal [mm]

Se trata de la altura del centro de rodadura (Rc) debida a las fuerzas

centrifugas que inclinaran el vehiculo.

Rigidez de rodadura principal [kNm/rad]

La resistencia ejercida por el estabilizador en el eje trasero principal.
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Altura de rodadura del centro del eje motriz trasero [mm]
Distancia desde el borde inferior del bastidor hasta el centro de
rodadura.

Rigidez de rodadura motriz [kNm/rad]
La resistencia ejercida por el estabilizador en el eje motriz trasero.

Altura de rodadura del centro del eje trasero de remolque [mm]
Distancia desde el borde inferior del bastidor hasta el centro de
rodadura.

Rigidez de rodadura de remolque [kNm/rad]
La resistencia ejercida por el estabilizador en el eje trasero de
remolque.

Eje motriz (subgrupo)

1222
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Imagen: El subgrupo del eje motriz

3 SB [mm]
La distancia de centro a centro de los neumaticos del eje motriz
trasero.

3 TB [mm]
La distancia del extremo exterior del eje motriz trasero.

Neumatico del eje trasero (subgrupo)
3 Neumatico

Las dimensiones de los neumaticos montados en el eje motriz
trasero.
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Imagen: Dimensién de los neumaticos motrices con la especificacion de los

mismos debajo

Eje de remolque (subgrupo)
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Imagen: El subgrupo del eje de remolque
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¢ 3 Eje de remolque elevable
Si el vehiculo tiene un eje tandem en la parte trasera, el eje de
remolque se puede comportar como elevable

¢ Distancia entre ejes de remolque [mm]
La distancia de centro a centro de los neumaticos del eje trasero de
remolque.

t3 MA de remolque [mm]
Distancia entre los neumaticos del eje de remolque

Neumaticos del eje de remolque (subgrupo)
Tras el subgrupo del eje de remolque en gris, se muestra el tipo de
suspension.

¢t ¥ Neumético
Las dimensiones de los neumaticos montados en el eje trasero de
remolque.
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Imagen: Dimensién de los neumaticos de remolque con la especificacion de

los mismos debajo
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Teoria sobre la suspension

Cuando un vehiculo dobla una esquina, se inclina hacia un lado
debido a las fuerzas centrifugas que actuan en su centro de
gravedad. La masa suspendida en el eje gira en torno al centro de
rodadura del sistema de suspension. Se crea un momento de fuerza
(M) por la fuerza centrifuga sobre el centro de rodadura (Rc). Para
evitar que el vehiculo se incline, debe existir un momento opuesto: el
momento de estabilidad (Mt). Este momento esta causado por los
neumaticos en el pavimento, los resortes (suspension de ballesta o
neumatica) y el estabilizador. Estas piezas flexibles, (resortes,
neumaticos y estabilizador) permiten una menor inclinacion del
vehiculo como resultado de las fuerzas que actuan sobre él. Cuando
el vehiculo se inclina, el centro de gravedad deja de encontrarse en
el centro del camién. El peso de la masa suspendida (G) inicia otro
momento, lo que aumenta la rodadura del vehiculo. Como resultado,
la fuerza de reaccion de la rueda A disminuye y la fuerza se
transfiere a la rueda B. Junto a la influencia de la fuerza centrifuga,
habra un punto, en el que la fuerza sobre la rueda A pasa a ser cero.
En este punto el vehiculo vuelca.

|
T

Imagen: Fuerzas durante la inclinacién
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La relacion entre la altura del centro de gravedad y la anchura es
de gran importancia para predecir el momento en el que el vehiculo
se inclinara.

La fuerza centrifuga (Fc) actua en el centro de gravedad creando un
momento que provoca que el vehiculo se incline o incluso vuelque.

Debido al nivel de comodidad en un vehiculo moderno, este valor es
alto. La reaccion del vehiculo se reduce y la distraccion a causa de
otro equipo de la cabina hace que, con frecuencia, los conductores
sean menos conscientes de su velocidad y el comportamiento del
vehiculo.

Teoria sobre la fuerza centrifuga

Fc=mxan=m x (v¥)

Fc = fuerza centrifuga (N)

74 = velocidad del vehiculo (m/s)

r = radio de giro, medido del centro de
gravedad a las ruedas (m)

M = masa del vehiculo (kg)

an = aceleracion centrifuga en relacién con la

fuerza Fc;, Fc =m x an y m = masa (kg).

5.2.3 Carroceria

80

En funcién de la seleccion de rigido o tractora, se pueden seleccionar
los tipos de carroceria disponibles en el grupo de especificacion de
carroceria. A continuacion, se generan los datos para este tipo de
carroceria. Con la introduccién de datos estandar, la ubicacion del
centro de gravedad para el tipo de carroceria y carga esta
exactamente en el centro. Para introducir un centro de gravedad que
no sea estandar, es necesario modificar este campo de introduccion
de datos de manera independiente.
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Imagen: Las especificaciones de carroceria
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El grupo de carroceria contiene:

Tipo
Se puede seleccionar una imagen de carroceria en la lista de
seleccion.

Descripcién
Linea de introduccion de datos para descripcion del tipo de
carroceria

Peso [kg]
Peso en circulacion de la carroceria seleccionada sin incluir la carga
neta

Anchura [mm]
El ancho total de la carroceria usado para el calculo de giro.

3 Longitud [mm]
La longitud total de la carroceria. La longitud 6ptima se calcula
después de pulsar el boton < ... >.

Altura [mm]
La altura de la carroceria sobre la calzada

Desviacion del centro de gravedad horizontal de la carroceria
[mm]

La desviacion del centro de gravedad de la carroceria desde su
centro. Esto es si el propio peso de la carroceria no esta dividido
uniformemente sobre la longitud de la carroceria.

Centro de gravedad vertical de la carroceria [mm]

El centro de gravedad vertical desde el borde superior del bastidor.
(-) debajo del borde superior del bastidor, (+) encima del borde
superior del bastidor.

Voladizo de la carroceria [mm]

Con esta distancia se muestra la carroceria sin perfil de chasis
debajo. Esta dimensién se utiliza para mejorar las imagenes de, por
ejemplo, volquetes y hormigoneras.

5.2.4 Acoplamiento

AK [mm]

La distancia entre el punto de acoplamiento y el eje trasero. Este
valor se vuelve a calcular cuando se cambia la distancia entre el
acoplamiento del remolque y el extremo trasero del chasis.

Distancia acoplamiento remolque a final del chasis [mm]

La distancia entre el punto de acoplamiento y el extremo trasero del
chasis. Este valor se vuelve a calcular cuando se cambia AK o la
longitud de la carroceria.
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Valor D max. [kN]

El valor D se ha definido como un valor de referencia teérico para la
resistencia horizontal entre la quinta rueda o el vehiculo tractor y el
remolque y, por lo tanto, se utiliza para la resistencia maxima en
condiciones dinamicas.

Valor V max. [kN]

El valor V se ha definido como un valor de referencia tedrico para la
amplitud de la resistencia vertical entre el vehiculo tractor y el
remolque con el eje central y, por lo tanto, se utiliza como la
resistencia maxima en condiciones normales dinamicas.

EAC [m/s"2]
Aceleracion equivalente en acoplamiento.

Carga estatica vertical max. [kg]
Carga max. del eje central del remolque en acoplamiento con el
camioén.

5.2.5 Deposito de combustible

82

El grupo del depdsito de combustible se utiliza para especificar el
peso y la posicion del combustible. El peso del depdsito de
combustible esta incluido en el peso de la cabina y el chasis.

2]
Aea i
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Imagen: El grupo del depésito de combustible

El grupo del depdsito de combustible contiene:

¢¥ Contenido [I]
El contenido del depésito de combustible.

Punto de conexion

El punto de conexién puede seleccionarse de una lista desplegable e
indica desde dénde se mide la posicion de montaje del depdsito de
combustible en el chasis. Las posiciones mas utilizadas son el eje
delantero o trasero.

Distancia [mm]

La distancia desde el punto de conexion hasta el depdésito de
combustible. "-" delante de la distancia indica hacia atras en relacion
al punto de conexién seleccionado y "+" indica hacia delante en
relacion al punto de conexion seleccionado.

Centro de gravedad vertical (borde inferior del bastidor) [mm]
El centro de gravedad vertical del depdsito de combustible desde el
borde inferior del bastidor. (-) debajo del borde inferior del bastidor,
(+) encima del borde inferior del bastidor.
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5.2.6 Equipos de carga y extras

Dentro del grupo de equipos de carga y extras, se puede seleccionar
el equipo de carga o descarga.
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Imagen: El grupo de equipos de carga y extras

El grupo de equipos de carga y extras contiene los siguientes
subgrupos:

— Delante de la cabina

— Detras de Ila cabina

— Delante de la carroceria

— Detras de la carroceria

— Delante de la quinta rueda
— Debajo del chasis

Por ejemplo, con los tipos de ubicacion detras de la cabina 'y
delante de la carroceria, se puede especificar un tubo de escape
vertical y un piston de volquete. El tipo de ubicacion detras de la
carroceria se utilizara en general para un vehiculo con grua o
elevacion trasera. Para obtener mas detalles sobre el chasis, también
se puede trazar un depdsito de combustible o rueda de repuesto con
la ubicacion debajo del chasis. Su peso suele estar ya incluido en el
peso del chasis y, por tanto, no es necesario establecerlo.

Todos los subgrupos de equipos de carga y extra contienen las
mismas especificaciones.
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Imagen: Especificaciones de subgrupos de equipos de carga y extras

Los subgrupos del grupo de equipos de carga y extras contienen:

Tipo - todos los tipos de equipos de carga
y extra disponibles

Marca - marcas disponibles de la base de
datos

Descripcién - descripcion del tipo

Longitud de montaje [mm] - la longitud de montaje sobre el
chasis

Espacio libre [mm] - espacio libre entre el dispositivo
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auxiliar y la carroceria o remolque

Peso propio [kqg] - el peso total del dispositivo incluido
el montaje

Centro de gravedad horizontal

desde... [mm] - la desviacion desde el centro de

gravedad, por ejemplo, hasta el
primer eje delantero o desde el
centro.

Centro de gravedad vertical

desde... [mm] - la desviacion desde el centro de
gravedad, por ejemplo, parte
superior del bastidor auxiliar /
borde inferior del bastidor.

En el caso de algunos equipos de carga y extras, aparte de una
imagen, existe una lista de especificacién de modelos conocidos. A
veces, esta lista es demasiado larga para efectuar una seleccion. Por
tanto, se utiliza un filtro de marcas para reducir la lista que se
muestra.

ATLAS 1001

ATLAS 1101

Imagen: Ejemplo de una lista de especificaciéon de una gria, marca Atlas

5.2.7 Cargas

84

Todos los pesos, que no ocupan espacio sobre el chasis, pueden
especificarse en la hoja de trabajo de cargas.

(= Laags
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Imagen: El grupo de cargas

La hoja de trabajo de cargas contiene:

Peso del conductor [kg]
Se puede aplicar el peso del conductor.

Cargas

Una carga se especifica con: descripcion / peso propio [kqg] /
distancia al eje delantero [mm] / longitud [mm] /

Centro de gravedad vertical

del borde superior del bastidor [mm].

Con una longitud distinta de cero, se crea una carga distribuida
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equitativamente con el centro de la carga en el centro de la carga
distribuida equitativamente.
Con una longitud igual a cero, se crea un punto de carga.

Una vez especificada la primera carga, se crea una segunda entrada
de carga después de pulsar el botdn < + >. La eliminacién de una
carga existente se realiza después de seleccionar la carga y después
de pulsar el boton < ->. Los botones < + >y < - > se ubican justo a la
derecha de la entrada de carga seleccionada.

5.2.8 Carga neta / carga sobre ejes

Las cargas sobre el eje del subgrupo de carga neta contiene los
pesos propios del chasis junto con las cargas maximas sobre ejes
permitidas de los ejes delantero y trasero juntos, con la carga sobre
el eje maxima en total.
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Imagen: El grupo carg-a neta / carga sobre ejes

La hoja de trabajo de carga neta contiene:

3 Peso de chasis + cabina sobre eje(s) delantero(s) [kg]

El peso propio del chasis y la cabina sobre el eje delantero basado
en el chasis configurado en la ficha < Configuracién >. Este peso
incluye todas las opciones seleccionadas, excepto la quinta rueda y
la placa de montaje. Estos se incluyen en el peso de la quinta rueda
(véase el grupo de quinta rueda).

3 Peso de chasis + cabina sobre eje(s) trasero(s) [kg]
Igual que el peso del chasis y la cabina solo en el eje trasero en lugar
del delantero.

¢3 Centro de gravedad vertical (borde inferior) [mm]

El centro de gravedad vertical de la carga desde el borde inferior del
bastidor. (-) debajo del borde inferior del bastidor, (+) encima del
borde inferior del bastidor.

3 Carga maxima sobre eje delantero [kg]

La carga maxima sobre el eje delantero es la menor de los 3 valores
siguientes:

Carga técnica maxima en neumaticos. Este valor se basa en el indice
de carga del neumatico del eje delantero seleccionado en la

ficha < Configuracion >.

Carga maxima sobre ejes técnica. Este valor se basa en el eje y
suspension seleccionados en la ficha < Configuracion >.
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Carga maxima homologada sobre ejes. El peso técnico maximo
permitido se puede limitar por mercado. Esta limitacion se define con
el valor < Delantero > de |la base de datos de especificaciones del
vehiculo, véase BASE DE DATOS DE ESPECIFICACIONES DEL
VEHICULO para obtener mas informacion.

¢3 Carga maxima sobre eje trasero [kg]

La carga maxima sobre el eje trasero es la menor de los 3 valores
siguientes:

Carga técnica maxima en neumaticos. Este valor se basa en el indice
de carga de los neumaticos seleccionados para el eje delantero,
motriz o de remolque en la ficha < Configuracién >

Carga maxima sobre ejes técnica. Este valor se basa en el eje y
suspension seleccionados en la ficha < Configuracion >.

Carga maxima homologada sobre ejes. El peso técnico maximo
permitido se puede limitar por mercado. Esta limitacién se define con
el valor < Trasero > de la base de datos de especificaciones del
vehiculo, véase BASE DE DATOS DE ESPECIFICACIONES DEL
VEHICULO para obtener mas informacion.

3 Presiéon max. total sobre ejes [kg]

La carga maxima total sobre el eje es la menor de los 3 valores
siguientes:

Carga maxima sobre el eje delantero + Carga maxima sobre el eje
trasero

Masa maxima autorizada (MMA) técnica. Este valor se basa en la
MMA seleccionada en la ficha < Configuracion >.

Carga maxima homologada total sobre ejes. El peso técnico maximo
permitido se puede limitar por mercado. Esta limitaciéon se define con
el valor < Total > de la base de datos de especificaciones del
vehiculo, véase BASE DE DATOS DE ESPECIFICACIONES DEL
VEHICULO para obtener mas informacién.

Nota: Si el resultado de la suma: Carga real sobre eje delantero +
Carga real sobre eje trasero es mayor que la Carga real,
existe un intervalo de dimensiones de longitud de
carroceria y distancia entre ejes que proporcionan una
distribucion de peso optima. En este caso, TOPEC calcula
la dimensién optima en base a la suma de la carga real
sobre los ejes delantero y trasero.

Carga neta [kqg]

La carga neta es un campo de calculo especial en el que se calcula
la carga neta maxima. Esta carga neta, junto con la dimension de
longitud de carroceria correcta / KA o distancia entre ejes,
proporciona la distribucion de carga optima sobre los ejes delantero y
trasero.

Después de pulsar el boton < ... > se calcula la carga neta maxima.
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Nota: Especifique primero todos los pesos adicionales sobre el
chasis como equipos de carga y extras.

Calcule la carga maxima neta (usando el botén < ... >).

- Calcule la longitud optima de la carroceria (en la hoja de
trabajo de carroceria).

Si la distribucion de carga real del eje no es 6ptima,

seleccione otra distancia entre ejes (en vehiculo solo).

Centro de gravedad vertical de la carga neta [mm]

El centro de gravedad vertical de la carga neta desde el borde
superior del bastidor.

(-) debajo del borde superior del bastidor, (+) encima del borde
superior del bastidor.

5.2.9 Radio de giro

Este grupo de introduccion de datos se muestra cuando en la hoja de
trabajo de disefo de especificacion de vehiculo se selecciona
(flecha) como objetivo Disefio + Circulo de giro o Circulo de giro.
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Imagen: Seleccion de objetivo en el grupo de disefio para mostrar el radio
de giro

El célculo del circulo de giro se utiliza para comprobar la capacidad
de maniobra y cota de desplazamiento del vehiculo.
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Imagen: El grupo de radio de giro
La hoja de trabajo de radio de giro contiene:

Angulo de direccién [grados]

El angulo de direccion de la primera rueda interior del eje delantero.
Después de cambiar este angulo, se vuelve a calcular el radio del
parachoques. De manera predeterminada, para vehiculo solo se
utiliza el angulo maximo de rueda.

Radio del parachoques [mm]

El radio sobre el parachoques. Cuando un vehiculo circula sobre un
radio de circulo de 12500 mm, algunos paises requieren un radio
minimo de 5300 mm. Después de cambiar el radio del parachoques,
se vuelve a calcular el angulo de direccion.
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Radio interior (solo) [mm]

El radio de giro que describe la parte interior del vehiculo. Después
de cambiar el radio interior, se vuelve a calcular el angulo de
direccion.

Angulo de giro en redondo [grados]

El angulo de giro en redondo es el angulo sobre el que se traza el
giro en el grafico. El valor predeterminado es un angulo de giro en
redondo de 270 grados. Para calcular situaciones practicas, se
pueden seleccionar otros angulos de una lista.

Retardo de animacién [ms]

Para disminuir la velocidad de las CPU con el fin de mostrar el
movimiento del vehiculo al girar en circulo, se utiliza un retardo por
incremento de calculo.

5.2.10 Ajuste estandar

El contenido del ajuste estandar hace referencia al disefio de la
imagen en la pantalla de trabajo. Por ejemplo, se pueden agregar
guardabarros o alerones a la imagen en la pantalla de trabajo.
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Imagen: El grupo de ajustes estandar

5.3 ESPECIFICACION DE DISENO DE REMOLQUE/SEMIRREMOLQUE

5.3.0 Generalidades

88

La hoja de trabajo de especificaciones de disefio de
remolque/semirremolque contiene los siguientes grupos adicionales:

— Dimensiones de (semi)remolque

— Especificacién de puente trasero

— Cargas de (semi)remolque

— Extras de (semi)remolque

— Carga neta / peso de (semi)remolque
— Ejes traseros motrices

Imagen: El grupo de especificacion de disefio de remolque / semirremolque
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5.3.1 Dimensiones de (semi)remolque
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Imagen: El grupo de dimensiones de (semi)remolque

Puede especificar el remolque y carroceria con las dimensiones de
su equipo auxiliar. Se supone de serie que el tipo de carroceria del
remolque es el mismo que el del rigido y que las carrocerias tienen la
misma altura. Sin embargo, esto siempre se puede modificar.

Se pueden elegir tres tipos de remolque para un rigido:

— Convencional
— Eje central remolque
— 2 e¢jes delanteros convencionales

Se pueden elegir dos tipos de semirremolque para una cabeza
tractora:

— Convencional
— Plataforma de transporte direccionable

5.3.2 Especificaciones de ejes traseros
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Imagen: El grupo de especificacion de ejes traseros

Aqui se pueden determinar las especificaciones de ejes traseros,
como el numero de ejes (motrices), dimensiones del eje y posicién
del (semi)remolque. Cuando todos los ejes motrices se configuran
como "Si", la entrada Ejes motrices se agrega a la hoja de trabajo
de especificaciones de disefio de remolque/semirremolque.
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5.3.3 Cargas de (semi)remolque
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Imagen: El grupo de carga de (semi)remolque

Continuando en funcién de la introduccion del peso de carga del
(semi)remolque y la fuerza de distancia en el acoplamiento. La
entrada de carga se crea después de pulsar el botén < + >, La
eliminacion de una carga existente se realiza después de seleccionar
la carga y después de pulsar el botéon < ->. Los botones<+>y<->
se ubican justo a la derecha de la entrada de carga seleccionada.

5.3.4 Extras de (semi)remolque

[nbomioreesy __________JE
[
Irena]
]
1]
1]
0
= Bt by [resra]
= Uil chacon froma] =

Imagen: Los extras de (semi)remolque
Continuando en funcion de los extras de (semi)remolque, el peso
propio y las dimensiones de montaje, se calcula el valor D o Dc.
Los extras se dividen en tres grupos:
— Delante de la carroceria

— Detras de la carroceria
— Por debajo de la carroceria

5.3.5 Carga neta / peso de (semi)remolque
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Imagen: El grupo de carga neta /peso de (semi)remolque

Continuando en funcion de la introduccion del peso del
(semi)remolque y la carga maxima sobre ejes, la carga neta maxima
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se determina pulsando el botén < ... >. Este valor se ofrece como
carga util distribuida uniformemente en el (semi)remolque.

5.3.6 Ejes traseros motrices

i
£
&5

Imagen: El grupo de especificacion de ejes traseros motrices

En esta hoja de trabajo se puede especificar la relacion entre el
angulo artico (= angulo entre la tractora y el semirremolque) y el
angulo de direccion (= angulo entre el eje del semirremolque y
semirremolque mas delantero). Esto influye en la holgura entre la
tractora y el remolque

Con una combinacién de oscilacién (“carro de inclinacion®), se
puede indicar el angulo de inclinacién para el calculo de holgura. Se
recomienda un angulo de inclinacion de avance minimo de 4 grados,
en la posicion mas desfavorable del camién y remolque.

Regla general

En caso de una combinacién de oscilacion, se recomienda un angulo
de inclinacion de avance minimo de 4 grados.

En el caso de un semirremolque, el calculo de la distancia se basa
en el criterio siguiente (ISO 1726-1973):

Tilt angle [degrees]
6

Artic angle
25 0

Imagen: La relacion entre angulo de inclinacion y angulo artico

Con un angulo artico de la tractora y semirremolque entre 0y 25
grados, debe sostenerse un angulo de inclinacién de al menos 6
grados sin ningun contacto entre la pared trasera de la cabina y el
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panel superior del semirremolque. Con un angulo artico entre 25y 90
grados, el angulo de inclinacion de avance deseado es lineal de 6 a 3
grados. Ahora, TOPEC calcula el angulo de inclinacién apropiado en
base a la posicidén mas desfavorable del remolque en relacién con la
tractora.

La holgura total requerida se extrae de la suma de:

- Distancia con inclinacion de avance, con un minimo de 200 mm (el
minimo de 200 mm se mantiene por los tubos flexibles de aire)
- Distancia con giro = radio frontal - voladizo delantero

En el caso del modelo Super Space Cab, la determinacion de la
holgura disponible permite la inclinacion posterior de la pared trasera
de la cabina.

En el caso de un camién y remolque, se toma como punto de
partida la situacion siguiente. La barra de enganche describe un
angulo de 60 grados con el eje longitudinal del camién. En esta
situacion, el remolque se ubica en la posicion mas desfavorable (= la
esquina del remolqgue toca la esquina del camién). La longitud de la
barra de enganche y, por tanto, el juego, se calcula ahora de manera
gue no exista contacto.
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6. DESCRIPCION DEL RENDIMIENTO DEL VEHICULO

6.1 GENERALIDADES

El médulo de prestaciones del vehiculo ha sido desarrollado para
predecir las prestaciones de los vehiculos. El médulo de prestaciones
puede utilizarse de la siguiente manera:

Optimizacion

Mediante el calculo de alternativas se puede descubrir facilmente
cual es la cadena cinematica 6ptima. Esto se puede demostrar con
una presentacion grafica que resulta atractiva comercialmente.

Periodo de amortizacion

La instalacion de accesorios aerodinamicos, como alerones o
deflectores de techo, supone un ahorro de combustible. La cantidad
de ahorro depende del tipo de operacion. Una estimacion realista
solo puede efectuarse con el programa de simulacion de rendimiento
o ruta.

Mostrar mejoras relativas

Se pueden crear argumentos de compra interesantes comparando
los valores clave de rendimiento del vehiculo (DAF) actual del cliente
con uno de los productos DAF mas recientes. Para poder hacerlo,
todas las especificaciones de componentes antiguos estan
disponibles en el archivo de TOPEC.

Limites operativos

Por ejemplo, se puede calcular la pendiente maxima con la que el
vehiculo puede desplazarse desde el estado de inmovilidad. Esto es
fundamental para el transporte pesado.

La descripcion del médulo de prestaciones del vehiculo esta dividida
en las dos partes siguientes:

Especificacion del vehiculo: indica como se especifica el vehiculo
para un calculo, descrito en el capitulo
ESPECIFICACIONES DEL VEHICULO
(INTRODUCCION DE DATOS).

Resultado del calculo: las caracteristicas generales de la
impresion o diagramas de prestaciones
se describen en el capitulo
RESULTADO DE PRESTACIONES.
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6.2 INTRODUCCION DE DATOS DE ESPECIFICACIONES DEL VEHICULO

6.2.1 Generalidades

En este capitulo, se explica la introduccion de datos de todas las
especificaciones del vehiculo, que estan incluidas en el médulo de
prestaciones de TOPEC. Estas especificaciones influyen de manera
decisiva en que el resultado del calculo sea correcto.

Nota: El resultado de TOPEC no puede ser mejor que la calidad
de la especificacion de los datos introducidos.

Como se ha explicado ya, la introduccion de datos de TOPEC puede
realizarse manualmente en el grupo de introduccion de datos. En
este grupo, se pueden distinguir los grupos de introduccién de datos
siguientes:

— Peso del vehiculo

— Tipo de pavimento
— Aerodinamica

— Cadena cinematica
— Conductor

— Ruta de simulacion
— Especial

+ VWehicle meght

Imagen: Las especificaciones de prestaciones

6.2.2 Pesos del vehiculo

18000
1]
S
18

Imagen: El grupo de pesos del vehiculo

El grupo de pesos del vehiculo contiene:

4+ Masa maxima autorizada (MMA)

El peso total del vehiculo solo sobre el pavimento. Para este peso
suele tomarse el peso técnico o legal maximo permitido para poder
calcular, bajo estas condiciones de presion maxima, por ejemplo, la
velocidad maxima y la capacidad de ascenso en pendiente de la
conduccioén. En este caso, lo que importa no es el promedio sino la
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condicién de carga extrema. Por otra parte, para calcular el consumo
de combustible, es menos importante saber cual seria el consumo de
combustible bajo una condicién extrema (¢, una vez al ano?) y es mas
importante conocer el consumo de combustible bajo condiciones de
conduccion medias.

+¥ Masa maxima en combinacién (MMC)
Tal como se ha descrito en masa maxima autorizada (MMA) pero en
relacion a la combinacion completa.

+¥ Peso sobre eje(s) motriz(ces) [kg]

Este valor se utiliza junto con el coeficiente de friccién de
neumatico/pavimento para calcular el patinaje de las ruedas. En el
grafico

< Capacidad de ascenso en pendiente maxima a velocidad const
ante >, las curvas de la pendiente de carretera aparecen en color
rojo en caso de que se prevea patinaje de ruedas. Es facil imaginar
gue: cuanto mas peso se coloque sobre los ejes motrices, mayor
traccion (par motor) puede colocarse sobre los ejes motrices sin
patinaje de rueda (una de las razones para aplicar la traccion de
todas las ruedas).

Nuamero de neumaticos (equivalencias) en carretera [kg]
Cuando todos los neumaticos tienen el mismo tamafo, este nimero
indica el numero total de neumaticos de rodaje sobre la calzada
(ningun neumatico de repuesto). Este numero se utiliza para calcular
la masa de inercia de todos los heumaticos de giro de un camién
durante la aceleracién. Estos neumaticos actian como un tipo de
volante, que al acelerar, causa una resistencia adicional a la
aceleracion (mas tiempo de aceleracion).

Cuando existen diferencias en las dimensiones de los neumaticos
entre los diferentes ejes de la combinacién, ya no se puede contar
so6lo el numero de neumaticos. En la mayoria de los casos, un
neumatico super-ancho tiene mayor masa de inercia que el
neumatico del eje motriz de la tractora.

Para estimar la masa total de inercia en todos los neumaticos
hablamos de:

Regla general

Un neumatico super-ancho = 1,6 x neumatico motriz
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6.2.3 Tipo de pavimento

96
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Imagen: El grupo de tipo de pavimento

El grupo de tipo de pavimento contiene:

Tipo de pavimento

El tipo de pavimento determina la resistencia que debe superar la
cadena cinematica para permitir al vehiculo rodar (= resistencia de
rodaje). Para varios tipos de pavimento, existen valores
predeterminados globales.

Cold asphalt diy
Smoath concrele doy
Asphalt weet 0.5 rmm
Bnck pavemant diy
Enck pavement wet
Hot asphak > 30 C
Packed gravel
Packed snow onoad
Laoose gravel

Facked sand

Imagen: Lista de seleccion de tipo de pavimento

Tras la seleccion de la lista de pavimentos, se muestran los valores
predeterminados de dicho tipo de pavimento como Friccion de
neumatico/carretera y como Coeficiente de resistencia de pavimento.
Estos dos valores deben modificarse manualmente para situaciones
especificas. Por ejemplo, los neumaticos "Verdes" estan
desarrollados especificamente para una resistencia minima al
pavimento. Tenga en cuenta que la resistencia del pavimento tiene
mayor efecto sobre el consumo de combustible, por tanto, cuando
tenga que calcular un valor de rendimiento promedio como el
consumo de combustible, seleccione el tipo de pavimento

< Asfalto frio y seco >. Esta resistencia de pavimento solo es valida
para conducir en linea recta sin patinaje de ruedas.

Friccion neumatico/calzada [ - |

El coeficiente de friccion entre neumatico y pavimento indica qué
parte del peso sobre los ejes motrices puede convertirse mejor en
potencia de traccion sin patinaje de la rueda. La potencia de
traccion maxima es directamente proporcional a la carga sobre los
ejes motrices. Por eso un

6 x 4 puede transmitir mas potencia de traccion sobre el pavimento
gue un

6 x 2.

Resistencia al rodaje [kg/t]

La resistencia al rodaje también es proporcional a la carga sobre los
ejes motrices. Por tanto, un vehiculo que sea dos veces mas pesado
tendra una resistencia al rodaje dos veces superior. La resistencia al
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rodaje es el efecto retardado debido principalmente al tipo de
pavimento y a la deformacion de los neumaticos.

Teoria sobre la resistencia al rodaje

Frodaje = Crodaje x 9810 x MMC x COS (ATAN(H/100)) [N]

Frodaje = Resistencia al rodaje [N]

Crodaje = Coeficiente de resistencia al rodaje [kg/t]
MMC = Masa maxima en combinacion [t]

H = Porcentaje de pendiente de calzada [%]

(Sobre un pavimento plano: H=0% y COS(ATAN(0)) = 1)

Porcentaje de pendiente

El valor para el porcentaje de pendiente (= gradiente de la carretera)
no se utiliza dentro del calculo de rendimiento estatico (potencia de
traccion/consumo de combustible a velocidad constante), pero se
utiliza en la aceleracién maxima dinamica desde estado de
inmovilidad.

En el calculo de rendimiento dinamico, el "vehiculo TOPEC" se
coloca sobre una pendiente de calzada especifica y se calcula el
comportamiento en la conduccion desde estado de inmovilidad hasta
velocidad alta.

Teoria sobre la resistencia a la pendiente

Fpendiente = 9810 x MMC x COS(ATAN(H/100)) [N]

Fpendiente = Resistencia a la pendiente [N]

Crodaje = Coeficiente de resistencia al rodaje [kg/t]
MMC = Masa maxima en combinacion [t]

H = Porcentaje de pendiente de calzada [%]

(Sobre un pavimento plano: H=0% y COS(ATAN(0)) = 1
Por tanto, sobre un pavimento plano no existe resistencia a la
pendiente)
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Teoria sobre pendiente de carretera

Un perfil de carretera tiene un grado de pendiente del 10% si la
diferencia de altura entre dos puntos sobre una distancia horizontal
de 100 metros es de 10 metros.

100% pendiente = 100 m de distancia horizontal y
100 m de diferencia de altura

angulo de 45 grados

ATAN(H/100)

ATAN(100/100

ATAN(1)

45 grados

Cuando se solicita por cualquier motivo el consumo de combustible
con una cierta pendiente del pavimento, se aplica la siguiente regla
general:

Regla general:

1% de pendiente = 10 [kg/t] resistencia al rodaje
adicional

6.2.4 Aerodinamica

98

La resistencia al aire depende de: la forma y dimensiones del
vehiculo, la velocidad del viento y la direccién del viento, es decir, la
aerodinamica.
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Imagen: El grupo de aérodinémica

El grupo de aerodinamica contiene:

Solo/Combinado + Tipo de carroceria
El tipo rigido/combinacion y el tipo de carroceria.

4 ¥ Silueta aerodinamica
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Imagen: Accesorios aerodinamicos

Se mostraran todas las variantes de accesorios aerodinamicos (por
ejemplo (1) deflectores de techo, (2) derivavientos de techo, (3)
alerones). Tras la seleccién de una de estas siluetas, se muestran
todas las caracteristicas y se toman en cuenta, como por ejemplo:
altura, ancho, altura inferior a la carroceria, coeficientes Cresistencia
y correcciones Cresistencia. En cada opcién de la lista, se pueden
ver los valores de referencia a los que estan vinculadas. También se
pueden modificar estos valores manualmente.

En base a la altura, ancho y altura inferior a la carroceria
especificados el area delantera efectiva se calcula de la siguiente
manera:

Teoria sobre el area frontal

Fr.drea = (altura del vehiculo — (altura inferior a la carroceria/2)) x
ancho del vehiculo [m?]

Cuando la desviacion del valor del area frontal es mayor que el valor
de referencia, el calculo Cresistencia no es muy fiable.

Altura total del vehiculo [mm]

La altura total o media del rigido o combinacion sobre la carretera.
De manera predeterminada, la dimension se extrae de la ficha

< Diseino >. Esto no se aplica a la inversa.

Anchura total del vehiculo [mm]
El ancho total o medio del rigido o combinacion.

+¥ Altura inferior a la carroceria [mm]
La altura total o media por debajo de la carroceria o parachoques
delantero.

Cresistencia con tiempo sin aire (TPP)

El coeficiente de resistencia aerodinamica de un vehiculo es peor a
medida que la carroceria (rectangular) representa una mayor parte

D/A - 99



TOPEC

Manual de uso

100

del area frontal del vehiculo. Si se incrementa la altura o ancho del
vehiculo manualmente, el coeficiente de resistencia aerodinamica se
corrige automaticamente (correccion Cr).

Teoria sobre la correcciéon Cr

Correccion Cr = ( Al - Alref) * Alcorr [-]
Esto es valido para desviaciones dentro del intervalo de +/- 200 [mm]

Correccion Cr = ( An - Anref ) * Ancorr [-]
Valida dentro del intervalo de +/- 50 [mm]

En esta férmula, Alref es la altura efectiva y Anref es el ancho
efectivo del vehiculo sobre el que se mide la resistencia
aerodinamica. Las dimensiones Al y An son las que se han
introducido realmente en TOPEC.

El coeficiente de resistencia aerodinamica de un vehiculo se ve
afectado (negativamente) considerablemente por el viento lateral. El
modulo de prestaciones determina, entre otras cosas, los tiempos de
aceleracion, velocidad maxima sostenible y consumo de combustible
a velocidad constante. En esta situacion de prueba, es mejor realizar
el célculo de rendimiento bajo las condiciones de prueba ideal. Por
eso se utiliza el valor en condiciones sin viento para el calculo de
rendimiento.

Este es el mejor método para comparar los resultados del calculo
entre DAF TOPEC vy los célculos informaticos de otras marcas.

(TPP representa, en esta descripcion, Truck Performance Program -
Programa de prestaciones del camion. Esto es para indicar que este
valor no es adecuado para la simulacién de ruta mas practica).

Teoria sobre Ia resistencia aerodinamica

Faire = 0,05 x Cresistencia sin viento x Area delantera x (Velocidad
de marcha)? [N]

Faire = Resistencia aerodinamica [N]
Area frontal en [m2]
Velocidad de marcha [km/h]

(Esta férmula es valida sdélo bajo condiciones sin viento)

Cresistencia Efectivo (ROSI)
El célculo del consumo de combustible para simulacion de ruta se
basa en una division particular de velocidad y direccion del viento.
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Este calculo proporciona valores utiles para el consumo previsto en

la practica.
. == =N& \ """" i
. Tﬂp view " i Headwind
e \ \:'j____j B
\ \ NN KN

. o “\  Crosswind

Imagen: La influencia del viento lateral en la resistencia aerodinamica

El viento lateral influye en la aerodinamica. Los alerones ayudan a
mejorar la resistencia aerodinamica frente al viento lateral. Para
demostrar el efecto de los alerones en el consumo de combustible,
es necesario realizar una simulacion de ruta.

+¥ Faldén deflector / + ¥ Faldones laterales del chasis / +3 Visera
parasol

En el caso de algunos disefos aerodinamicos, los valores para
instalar accesorios aerodinamicos, como faldones deflectores,
faldones laterales y visera parasol se miden y seleccionan en
TOPEC. Si esta opcidn esta desactivada, se calcula y muestra el
efecto de esta opcion en ambos coeficientes Cresistencia.

6.2.5 Cadena cinematica

Para la especificacion de un vehiculo estandar, la seleccion a través
de la lista desplegable de la izquierda esta limitada unicamente a las
cadenas cinematicas disponibles en la configuracion (véase también:
Bases de datos de TOPEC).

Para una cadena cinematica estandar: la combinacion de motor,
transmision, eje trasero y neumaticos debe ser valida. Por tanto,
después de seleccionar el motor, sélo se muestran las transmisiones
gue aparecen en la tabla de cadenas cinematicas en combinacion
con el motor seleccionado.

La cadena cinematica se comprueba en la secuencia: motor - caja
de cambios > eje trasero - neumaticos. Por ejemplo, un cambio de
componente del eje trasero puede afectar al tipo de neumatico
seleccionado (si el neumatico original seleccionado no estaba
disponible en combinacion con la caja de cambios seleccionada).
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Imagen: El grupo de cadena cinemética

El grupo de cadena cinematica contiene:

Tipo cadena cinematica
Existen tres tipos de cadena cinematica en TOPEC:

— Cadena cinematica convencional

— WSK + caja de cambios manual (WSK = embrague/convertidor
hidraulico)

— Caja de cambios automatica

Cadena cinematica convencional (seleccidén de tipo de cadena
cinematica)

La seleccidon de una cadena cinematica convencional activa la tabla
de cadenas cinematicas del registro de especificaciones del vehiculo
de TOPEC y se ofrecen opciones CS.

WSK + caja de cambios manual (seleccion de tipo de cadena
cinematica)

WSK significa embrague/convertidor hidraulico. Con esta seleccion
se activa, ademas de las opciones CS, la tabla ECT (motor-
convertidor-transmisién) con especificaciones WSK y, de manera
predeterminada, esta seleccionado el primer WSK de la lista. Tras la
seleccion, TOPEC examina la combinacion de Motor - Convertidor y,
si la combinacion no es posible en base a la mecanica, muestra el
siguiente mensaje de error:

Mensaje de error

Fallo de rutina V59:
No se puede calcular el régimen de calado del motor con este
tipo de convertidor incorrecto.

Caja de cambios automatica (seleccion de tipo de cadena
cinematica)

Con esta seleccién se activa la tabla E.C.T. y se efectia una
busqueda de las posibles combinaciones de motor - convertidor -
transmision.
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Nota: Nunca empiece a crear sus propias cadenas cinematicas
de cdédigo NO CS sin un conocimiento experto sobre este
tema con todas sus restricciones y limitaciones complejas.
En caso de duda, consulte al coordinador de TOPEC.

Teoria sobre la cadena cinematica

-

Una cadena cinematica transmite el par generado por el motor sobre
la caja de cambios y el gje trasero hasta los neumaticos. El par del
motor se multiplica por las relaciones (reducciones) de marcha de la
caja de cambios y eje trasero y en las ruedas se divide por el radio
del neumatico dinamico. Durante la transmision de par existe friccion
en la cadena cinematica. De esto se encarga la eficacia de la cadena
cinematica.

Potencia de tracciéon= (Pmot x itot x etot) / Rdin [N]

Par motor [Nm]

Relacion de transmision x Relacion de
eje trasero [-]

Eficacia de transmision x Eficacia de eje
trasero [-]

Radio del neumatico dinamico en el gje
motriz [m]

Tmot
itot

etot

Rdin

Utilizando esta formula de potencia de traccién con la banda
completa de regimenes del motor efectivos para todas las marchas
de la transmision se obtiene el denominado diagrama de cascada.

+¥ Motor

+¥ Embrague / Convertidor
+¥ Caja de cambios

+¥ Eje trasero

+¥ Neumaéticos
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6.2.6 Conductor

En el grupo de conductor pueden seleccionarse el comportamiento
en la conduccion y la velocidad limitada. Por ejemplo, el consumo de
combustible esta influido por el comportamiento en la conduccién.
Puesto que la introduccién de datos del conductor es de vital
importancia para el médulo de simulacion de ruta, consulte el
capitulo Introduccion de datos especificos de simulacion de ruta,
para obtener mas informacion.

Roactmponast levad [T
Apauhit beferiioun [Handl
Spesdienass i) [ ]

Imagen: El grupo de conductor

6.2.7 Simulacion de ruta

Consulte el capitulo DESCRIPCION DEL MODULO DE
SIMULACION DE RUTA.

6.2.8 Especial

104
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Imagen: El grupo de introduccioén de datos especial

El grupo de introduccion de datos especial contiene:

Visualizar / Cambiar especificaciones cadena cinematica

El grupo visualizar/cambiar especificaciones de cadena cinematica
se utiliza para visualizar los datos del componente de la cadena
cinematica seleccionado y para introducir un nuevo componente
definido por el usuario o modificar uno existente (esto sélo puede
efectuarse con un nivel de autorizacién de subsidiario, importador o
superior). El célculo de rendimiento también se puede ajustar a

necesidades especificas.
- Dizpley  Changs diesling speciicaion:

+Ergne

=+ Transrirson

= Trarcher caps

= Heatpde
o Tyes

Imagen: El grupo visualizar/cambiar especificaciones de cadena cinematica

El grupo visualizar/cambiar especificaciones de cadena cinematica
contiene los subgrupos:

—  Motor
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— Caja de cambios
— Caja intermediaria
— Eje trasero

— Neumaticos
Motor (subgrupo)
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Imagen: El subgrupo motor
El subgrupo del motor contiene:
— Descripcion
— Clasificacion de potencia

— Porcentaje de par

Descripcion
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Ergine tosge (hiv]

La descripcién del tipo de motor contiene un nimero entre
paréntesis. Este numero corresponde con el nimero de registro de la
base de datos de motores. Si se modifican los datos del motor, este

ndmero se convierte en < 000 >.

Clasificacion de potencia

Las especificaciones del motor se proporcionan confirme a la
potencia neta del motor: ECE R24-03 / ISO 1585. Conforme a esta
clasificacion, el ventilador funciona con deslizamiento maximo. Se
proporciona una indicacion de la absorcion maxima de potencia del
motor mediante la diferencia entre: potencia ISO - potencia DIN. Esto
es porque, conforme a DIN, el ventilador funciona con deslizamiento
minimo. Para efectuar estudios especificos: se puede tener en

cuenta esta influencia con la introduccién de la potencia del

ventilador como valor de TDF.

Porcentaje de par

El porcentaje del par motor total se utiliza para simular el efecto de,
por ejemplo, temperaturas ambiente altas, altitudes altas, mala

calidad del combustible, etc.
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Teoria sobre la potencia del motor
et [ La reduccioén de la potencia del motor
= I tiene un efecto significativo en:
= N 1 la potencia de traccion (capacidad de
I \ ascenso en pendiente/periodo de
- aceleracion)
i : 2 resultados de simulacion de ruta
- (marchas seleccionadas, periodo de
conduccién, consumo de
combustible)
3 no afecta al consumo de combustible
a velocidad constante.

La curva de par de motor se

2
P,

7 proporciona como una cadena de
- f parejas de par motor-régimen del motor.
. Este par motor debe especificarse en
T —— orden ascendente de régimen del motor
- y debe abarcar toda la gama de
""""" - regimenes del motor desde: régimen del

motor con par motor de aceleracion
completa estable minima hasta régimen
del motor con potencia maxima.

El par motor puede convertirse en potencia del motor y a la inversa,
para ello:

Pmot = (Tmot x n) / 9550 [kW]

Tmot = (Pmot x 9550) / n [kW]

Pmot = Potencia motor [kW]

Tmot = Par motor [Nm]

n = Régimen del motor [rpm]

9550 = Numero de conversion para calculo

Por tanto, cuando sdlo se dispone de una curva de potencia del
motor, puede calcularse la curva del par motor para infroduccion de
datos en TOPEC.
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Caja de cambios (subgrupo)
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Imagen: El subgrupo de especificaciones de la caja de cambios

Una caja de cambios manual se especifica mediante todos sus
coeficientes de reducciones y eficacia. Al examinar la reduccién de
aceleracion, esta tiene ventajas en la conduccion con aceleracion
(1:1) la mayor parte del tiempo (eficacia maxima).

Eje trasero (subgrupo)

e ER R o T Rl
40
[t}

Imagen: El grupo de especificacion de eje trasero

Los ejes traseros utilizados normalmente solo tienen una reducciéon y
eficacia.

Teoria sobre velocidad de marcha

Vcarret = 0,377 x (n x Rdin) / (itr x ira) [km/h]

Vcarret = Velocidad de marcha [km/h]

0,377 = Constante

n = Régimen del motor [rpm]

Rdin = Radio del neumatico dinamico en el eje
motriz [m]

itr = Relacion de transmision [-]

ira = Relacion del eje trasero [-]

Caja de transferencia (subgrupo)

Mot Mountsd
non
oo

Imagen: El subgrupo de especificaciones de caja de transferencia

La caja de transferencia se utiliza principalmente para transmitir el
par de transmision a los ejes delanteros y a los traseros. Las cajas de
transferencia disponibles en TOPEC estan almacenadas con dos
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reducciones diferentes, una reduccion de aceleracion y una
reduccion de marcha baja (todo terreno).

Si no se instala ninguna caja de transferencia, la reduccion y eficacia
se establecen en uno. En ese caso, se elimina la influencia de la caja
de transferencia en todas las formulas.

Teoria sobre reduccion y eficacia total de la cadena cinematica
itot = itr x itc x ira [-]

efftot = efftr x efftc x effra [%]

itot = Relacion total [-]

efftot = Eficacia total [-]

itr = Relacion de transmision [-]

itc = Relacién de la caja de transferencia [-]
ira = Relacion del eje trasero [-]

efftr = Eficacia de transmision [%]

efftc = Eficacia de la caja de transferencia [%]
effra = Eficacia del eje trasero [%]

Neumaticos (subgrupo)
I
30 F6/B0 RZ2 5 | 500

Ll ]

Imagen: El subgrupo de especificaciones de neumadtico

Las especificaciones de los neumaticos en el eje motriz se solicitan,
entre otros, para calculos de rendimiento. Se especifica el radio del
neumatico dinamico (= radio en condicién de conduccién). Para
calculos de aceleracion, se toma en cuenta la masa total de inercia
(masa de todas las piezas rotativas). Esta masa de inercia actua
como volante, que acumula potencia durante la aceleracion.

Secuencia de cambio ascendente

- Upthil e
Geal ruber Low Sehi

e Tes

R T R T X
=
r
=
H]

Wik T
rag
0 e rlag

Imagen: El subgrupo de especificaciones de secuencia de cambio
ascendente

i
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La secuencia de cambio ascendente solo se utiliza para el célculo de
rendimiento dinamico. Con esta entrada, se pueden desactivar (no
utilizar) marchas durante la aceleraciéon. Tenga en cuenta que al
desactivar reducciones la caida del régimen del motor durante el
cambio ascendente puede ser demasiado alto.

Toma de Fuerza [kW]

Esta entrada se utiliza para las condiciones de conduccion en las que
se aplica una toma de fuerza continua. La potencia neta del motor se
reduce con el valor de toma de fuerza especificado. Algunos
ejemplos de toma de fuerza continua son: acondicionamiento de aire,
hormigonera, refrigerador. La toma de fuerza especificada puede
influir significativamente, entre otros, en la potencia de traccion y el
consumo de combustible.

Nivel de velocidad 1...2 [km/h]

De manera predeterminada, estos valores son 85y 95 km/h. Con
esta velocidad, se calculan las prestaciones en la ficha

< Comparacién >. La tabla de Prestaciones max. (que puede
seleccionarse con la ficha < Resultado > o el boton de acceso directo
asignado) para estos dos valores también muestra los valores clave
de prestaciones. Un motivo para cambiar es cuando se solicitan las
prestaciones a niveles de velocidad especificos.

6.3 RESULTADO DEL RENDIMIENTO

6.3.1 Generalidades

Los calculos de resultado de prestaciones pueden dividirse en dos
partes. Los calculos estatico y dinamico.

Los calculos de rendimiento estatico son:

— Capacidad de ascenso en pendiente
— Consumo de combustible
— Patrén de cambio de marchas

Los calculos de rendimiento dinamico son:

Potencia de traccion

Patréon de cambio de marcha dinamico
Aceleracion

Prueba de aceleracion

6.3.2 Capacidad de ascenso en pendiente

Para seleccionar el diagrama de capacidad de ascenso en pendiente:
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— en laficha < Resultado >, seleccione Capacidad méxima de
ascenso en pendiente a velocidad constante (ESTATICA),

— haga clic en el boton de acceso directo =

El diagrama de capacidad de ascenso en pendiente indica la rapidez
con la que un camion puede conducir por una pendiente (gradiente) a
velocidad constante.

180 — I

80— -

40— o
120 [
100 —| -
80 —|
80 £
40— R

Tractive effart [kN]
1

20—

| 15 he T 1| ]t je
I T | T I T | | T | T | T | T | ] | T | | T |
1] 10 2 30 40 50 60 0 80 g0 100 110 120
Road speed [km'h]

Imagen: El diagrama de capacidad de ascenso en pendiente

Explicacion del diagrama de capacidad de ascenso en pendiente:

Capacidad de ascenso en pendiente maxima a velocidad
constante

El diagrama de capacidad de ascenso en pendiente puede dividirse
en dos partes:

— Diagrama de potencia de traccion (por marcha de transmision con
aceleracion total)

— Laresistencia del pavimento (por porcentaje de gradiente de
pavimento)

En los puntos de interseccion de ambos graficos (potencia de
traccion y capacidad de ascenso en pendiente), existe la traccion
suficiente exacta para conducir con dicha pendiente a velocidad
constante.

Cuando la traccion es superior a la resistencia del pavimento, es
posible la aceleracion. Y a la inversa: cuando la traccién es menor
gue la resistencia del pavimento, la cabeza tractora.
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Patinaje de la rueda

El patinaje de la rueda se produce cuando la cadena cinematica
produce mas traccion en las ruedas que la que puede absorber el
contacto del neumatico y el pavimento. El patinaje de la rueda
depende, entre otros, de:

— Coeficiente de friccion del neumatico/pavimento
— Peso vertical en los ejes motrices
— Potencia de traccion

Si la curva de traccién aparece en color rojo, en ciertas marchas,
indica que se prevé que la rueda patine.

La potencia de traccién maxima, que puede absorberse sin que la
rueda patine, puede calcularse de la siguiente manera:

Teoria sobre potencia de traccion

Fpatinaje = 9810 x Cfriccion x Gcargaeje x COS(ATAN(H/100))

Fpatinaje = Potencia de traccion maxima [N]

9810 = Gravedad [mm/s’]

Cfriccion = Coeficiente friccion neumatico/calzada [-]
Gcargaeje = Peso sobre todos los ejes motrices [kg]
H = Porcentaje de pendiente de calzada [%]

Excedente del motor (120 kW) 118

Para este calculo: a velocidad maxima (118 km/h) se calcula el
excedente del motor en el ciguefial (120 kW). Este valor indica que,
cuando la potencia maxima del motor se reduce con 120 kW, aun se
puede alcanzar la velocidad maxima. En la practica, esto indica que
la capacidad de conduccion de este camién con la marcha mas alta
es casi perfecta.

Capacidad de ascenso en pendiente en primera marcha

Un tema importante es sobre qué pendiente puede acelerar el
camion desde la posiciéon de inmovilidad. Para responder esta
pregunta, no solo importa la potencia de traccion maxima, sino:

— la capacidad de ascenso en pendiente sin que patine la rueda

— la capacidad de ascenso en pendiente con un periodo de patinaje
limitado sobre los discos del embrague de 3 segundos.
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Roadgradient (%)

Roadspeed (km/h)

Imagen: Grafico de resistencia del pavimento por gradiente

El valor menor de los tres resultados del célculo es una buena
estimacion. En el caso del transporte pesado, en situaciones
extremas, un calculo de aceleracién dinamica sobre pendiente
proporciona mas informacion (en ese caso so6lo no se toma en cuenta

el patinaje de la rueda).

Potencia de traccion

Tractive effort diagram

Tractive effort (kN)

Tractive effort per gear

Roadspeed (km/h)

Imagen: Grafico de potencia de traccién por marcha

En el eje vertical, se indica la potencia de traccion en las ruedas
motrices con aceleracién total en kN. En el eje horizontal, se indica la
velocidad del vehiculo en km/h. La potencia de traccién en las ruedas
se calcula para cada relacion de marcha con respecto a la gama
completa de regimenes del motor. El numero de marcha se
proporciona después de la curva.

ID/A -

©2003-2004



TOPEC

Manual de uso

Capacidad de ascenso en pendiente frente a Excedente
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Imagen: Gréfico de velocidad de marcha limitada por potencia de traccion

Si la curva de potencia de traccion se encuentra sobre la curva de
resistencia de conduccion en una marcha particular, la cadena
cinematica suministra mas potencia de la necesaria para mantener
esta velocidad sobre dicha pendiente. Se puede utilizar la potencia
de traccion excedente para la aceleracion o se puede conducir el
vehiculo con carga parcial.

Teoria sobre la resistencia en carretera

La resistencia de conduccion total del vehiculo esta compuesta de
los siguientes tres elementos:

— Resistencia al rodaje [N]
— Resistencia aerodinamica [N]
— Resistencia a la pendiente [N]

En el caso un gran nimero de porcentajes de capacidad de ascenso
en pendiente, la resistencia en carretera se determina en base a una
gama de velocidades sostenibles del vehiculo. Los porcentajes se
muestran después de la curva. Puesto que la resistencia
aerodinamica aumenta considerablemente a medida que aumenta la
velocidad de marcha, la curva de resistencia de conduccion es
ascendente.

6.3.3 Consumo de combustible a velocidad constante

Para seleccionar el diagrama de consumo de combustible:
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— en la ficha < Resultado >, seleccione Consumo de combustible a
velocidad constante,

— haga clic en el botéon de acceso directo N

B0 —

é 55—
5 N {16}
E 50 —
_ 15 [47.3
% -15—_ !
_’E 40— i i
= o i |
=3 (AT S TR
30— T } L
T i
25 —| 274
= (120K | 118
20—
[ 1T T 17T U T 7 U L ]
40 50 60 T0 a0 a0 100 110 120
Road speed [lkmh]

Imagen: El diagrama de consumo de combustible

Explicacion del diagrama de consumo de combustible:

Consumo a velocidad constante

El consumo de combustible se calcula a velocidad constante sobre
un pavimento plano sin viento. Por relacion de marcha, el consumo
de combustible se calcula a en base a toda la gama de regimenes
del motor utiles. En estas curvas puede verse con claridad que la
conduccion con una marcha superior (par superior con régimen de
motor inferior) casi siempre supone un ahorro de combustible.

Cuando se efectuan calculos para clientes, se recomienda que,
ademas de efectuar un calculo con carga completa, se realice un
calculo con carga parcial o sin carga. De esta manera se evita la
comparacion del consumo con carga total con el consumo en la
practica.

Las cifras de consumo de combustible, por encima de velocidades de
80 km/h, puede ser un buen indicativo del consumo de combustible
previsto bajo condiciones de carretera éptimas en la practica (sin
paradas, trafico fluido, sin lluvia, sin viento, etc.).

Consumo de combustible absoluto

El consumo de combustible absoluto en /100 km puede calcularse
en base a: consumo especifico de combustible en g/kwWh - velocidad
de marcha y carga del motor.
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Teoria sobre el consumo de combustible

Cons. Combabs = (Be x Pmot x 100) / (Vcarret x pcombl) [I/100 km]

Cons. Combabs = Consumo de combustible
absoluto [I/100 km]

Be = Consumo de combustible especifico
[g/kWh]

Pmot = Potencia motor [kW]

Vcarret = Velocidad [km/h]

pcomb = Densidad del combustible [g/l]

6.3.4 Diagrama de cambio de marchas

Para seleccionar el diagrama de cambio de marcha:

— en laficha < Resultado >, seleccione Diagramas de cambio de
marcha (ESTATICO),

— haga clic en el boton de acceso directo (3

th
I
™

Engine spaed [rpm]
| I |
—
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.-. I i =
L
\x_
Y
)

m__ e S ; ]
. .

[T "1 "1 7'
B0 a0 100 110 120
Road speed [kmh]

Imagen: El diagrama de cambio de marchas

Explicacion del diagrama de cambio de marchas:

Patréon de cambio de marchas

Por relaciéon de marcha, la velocidad del vehiculo se calcula en base
a la gama de regimenes del motor utiles. Por tanto, este diagrama
indica la relacion entre el régimen del motor y la velocidad del
vehiculo. Si la linea es recta, la transmision es mecanica fija.
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Convertidor de par

Si se utiliza un convertidor de par o si se aplica el embrague, no
existe juego para una relacion de transmision fija. Por tanto, la
relacion entre el régimen del motor y la velocidad del vehiculo no es
lineal, sino que se muestra con una curva.

Par maximo

El triangulo del eje vertical de régimen del motor indica el régimen del
motor de par maximo. El desplazamiento con esta velocidad combina
la capacidad de conduccién 6ptima junto con un consumo de
combustible minimo.

Rendimiento maximo

Cuando se efectuan cambios de marcha ascendentes con el régimen
del motor de potencia maxima se presenta un patron de cambio de
marcha orientado al rendimiento.

Economia

Cuando el régimen del motor, después del cambio ascendente, es
igual al régimen del motor con aceleracion total minima, se produce
un patrén de velocidad econdémico.

Velocidad de engranaje superior

La velocidad de marcha de engranaje superior se define por la
conduccion a un régimen de motor de maxima potencia en la ultima
marcha de transmision. El alcance de esta velocidad de marcha
engranada depende de la potencia de traccién y de la resistencia del
pavimento a dicha velocidad.

6.3.5 Potencia de traccion dinamica

116

Para seleccionar el diagrama de potencia de traccion dinamica:

— en la ficha < Resultado >, seleccione Potencia de traccion
durante aceleracion,

— haga clic en el botén de acceso directo ﬂ
Para obtener este calculo, se efectiia un calculo de aceleracion total

desde posicion de inmovilidad sobre una pendiente especificada y
mediante un patron de cambio ascendente predefinido.
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Lipshift sequence0 1234567891011 1213 141516
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Imagen: El diagrama de potencia de tracciéon durante aceleracion, pendiente
del 0%

El diagrama de potencia de traccion dinamica muestra una operacion
real del pedal del acelerador y embrague. Se puede ver que, al
cambiar ascendentemente de marcha, disminuye considerablemente
la potencia de traccion debido a que no se abre el acelerador ni se
desacopla el embrague. Sin embargo, la potencia de traccion nunca
sera cero debido a las masas rotativas de las piezas rotativas al
disminuir la velocidad de marcha.

Teoria sobre la inercia del motor

Los que se observa inmediatamente es el patron (llamativo) de la
curva de potencia de traccion al conducir desde el estado de
inmovilidad. La potencia de traccion adicional de las ruedas se
obtiene mediante el acoplamiento del embrague y utilizando la inercia
del volante del motor para generar par adicional (mediante la
reduccién de revoluciones del motor). Puesto que el par de
deslizamiento del embrague es mas potente que el par del motor de
aceleracion total, se utiliza el efecto de volante de las piezas rotativas
del motor para obtener la maxima aceleracion.

Explicacion del diagrama de potencia de traccion dinamica:

Objetivo

El calculo dinamico se utiliza, entre otras cosas, para calcular el
tiempo de aceleracion (importante, por ejemplo, para vehiculos de
extincién de incendios, equipos de salvamento) y para estudiar el
comportamiento en la conduccién bajo condiciones extremas.
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Secuencia de cambio ascendente

La secuencia de cambio ascendente para este calculo puede
establecerse mediante la configuracion de las marchas en el grupo
de introduccién de datos Especial de la ficha < Rendimiento >.

Gradiente de carretera

También es posible conducir sobre un gradiente. Introduzca los datos
del peso del vehiculo y el tipo de pavimento en el grupo de
introduccion de datos Peso del vehiculo y Tipo de pavimento de la
ficha < Prestaciones >. Por tanto, este esquema muestra una
imagen de la potencia de traccion con aceleracion total y muestra la
curva de aceleracion resultante. Esto se muestra en la imagen
siguiente.

Upshift sequencel 12345878

160 —

140 —

120—

B0 — - = - | E_-— 4 j—

Tractive effort [kM]
1

B0 —

40— -
|
zu_ ! 4 4 o .. 4 } .. 1| .. |- v
n : ' ! (2BKW: 26

1 1 1 | L] | L] | 1 | ] I L] | 1 | 1 | 1 |
] 25 5 7.5 10 125 15 175 20 X5 25 275
Road speed [km/'h]

Imagen: El diagrama de potencia de traccion durante aceleracién, pendiente
del 10%

El programa de rendimiento dinamico es util para estudiar el
comportamiento en la conduccién bajo condiciones extremas. En el
grafico anterior, se efectua un calculo de conduccion sobre una
pendiente del 10% y un peso del tren de carretera de 40 toneladas.
En base a la caida de velocidad producida durante los cambios
ascendentes (intermitencia del par motor), este grafico muestra la
importancia del periodo de cambio ascendente rapido y una
operaciéon muy competente del pedal del embrague/acelerador.

6.3.6 Cambio de marchas dinamico

118

Para seleccionar el diagrama de cambio de marchas dinamico:

— en laficha < Resultado >, seleccione Régimen del motor durante
aceleracion,

— haga clic en el boton de acceso directo S
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Ugpshift sequencel 1 23456 TES9 1011121314 1518

1650 —
1875 —|
1800 — } M ; -
1725— . -

1575 — T L amyame : ;
1500 — - .
1425 —| |

1350— || ' L
1200 —

1125 —

Engine spead [rpm]

{120kW) : |18

[T 1T 77 "1
B0 80  10@0 110 120
Read speed [km/h]

[T T T 71
D 10 20 30 40 S50 60 70

Imagen: El diagrama de cambio ascendente dinamico, todas las marchas

Explicacion del diagrama de cambio ascendente dinamico:

La imagen anterior muestra que no resulta eficaz cambiar todas las
marchas (con velocidades bajas y pavimento liso) durante la
aceleracion completa. El patron de cambio ascendente puede
modificarse en el grupo de introduccion de datos Especial de la ficha
< Prestaciones >.

- Upstat iequerce |
Gt s Liww High
1 Mo s
z Mo \ “Fag
3 No \ ‘e
4 Mo \ Teg
5 oo \ Yz
B Tk ez
7 i fes
] et Y
3 e fes
10 e Yes

Imagen: Cambio del patrén de cambio ascendente en el grupo de
introduccion de datos Especial
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Upshift sequence0 246381011 1213 141516
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Imagen: El diagrama de cambio ascendente dinamico, se saltan algunas

marchas

6.3.7 Aceleracion

Se pueden seleccionar dos diagramas de aceleracion total:

en la ficha < Resultado >, seleccione Tiempo de aceleracién
frente a velocidad y Distancia de aceleracién frente a velocidad,

&, @

— haga clic en el boton de acceso directo

Upshift sequenced 2468910111213 141518
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Road speed [kmih]

Imagen: Diagrama de tiempo de aceleracion frente a velocidad, a través de
marchas seleccionadas
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Upshift sequencel 2468910111213 14 1518
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Imagen: Diagrama de distancia de aceleracion frente a velocidad, a través
de marchas seleccionadas

Explicacion de los diagramas de aceleracion:

Cuanto mas vertical sea el grafico, menos excedente de potencia de
traccion existe para la aceleracion. En la situacion en la que la
velocidad maxima de marcha esté limitada por falta de traccion, esta
curva de aceleracion tiene una parte vertical (asintota).

6.3.8 Prueba de aceleracion

La prueba de aceleracién ha sido desarrollada especialmente para
probar el rendimiento del motor comparando la curva de tiempo-
velocidad de aceleracion medida, en base a pruebas de aceleracion
practicas, con los resultados estimados de TOPEC.

Para seleccionar el diagrama de la prueba de aceleracion:

— en la ficha < Resultado >, seleccione Prueba de aceleracion,

-
— haga clic en el botén de acceso directo 2%
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Imagen: El diagrama de prueba de aceleracion

Explicacion del diagrama de prueba de aceleracion:

El diagrama muestra el periodo maximo en que un vehiculo debe
acelerar al maximo desde la velocidad inicial a la final en una marcha
determinada por TOPEC, por ejemplo, acelerar de 45 km/h a 80 km/h
en la marcha n°® 14 (7 Alta).

Condiciones de la prueba

1 La prueba debe realizarse en carreteras con una pendiente
inferior al 0,1%

2 El viento debe ser inferior a 2 m/s

3 Debe conocerse la especificacion del vehiculo completa
(peso, dimensiones, cadena cinematica)

Esta prueba debe realizarse siguiendo los puntos siguientes:

Mida el peso exacto de toda la combinacion.

Mida la altura y ancho total de la carroceria sobre la superficie de
la carretera.

Introduzca en TOPEC las especificaciones exactas del camién
gue se van a probar y cree una impresion de aceleracion. En esta
impresion, se especifica la marcha de transmision, asi como los
valores de tiempo y velocidad estimados.

— Busque una pista de pruebas apropiada. La medida debe
realizarse sobre una carretera plana bajo condiciones optimas
(sin viento, carretera seca y plana, superficie bien asfaltada,
ningun problema de trafico).
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Seleccione el numero de marcha especificado por TOPEC. Suele
ser la marcha superior con una velocidad maxima inferior a 85
km/h.

Realice una aceleracion maxima desde la velocidad de marcha
minima proporcionada hasta la velocidad final. Esta suele ser del
50% al 97% del régimen maximo del motor.

Registre el tiempo de aceleracion por intervalo de velocidad de 10
km/h.

Realice esta prueba en ambas direcciones para eliminar mas o
menos las influencias de viento y pendientes. La posicion de
inicio para la nueva prueba debe ser la posicion final de la prueba
anterior.

Calcule el promedio de ambas medidas y trace los resultados en
la hoja de trazado de TOPEC.

En base a esta comparacion, juzgue el estado del motor. Solicite
ayuda al representante posventa para conocer los criterios.
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7. DESCRIPCION DE LA SIMULACION DE RUTA

7.1 GENERALIDADES

El mdédulo de simulacién de ruta es una extension del modulo de
calculo de rendimiento del vehiculo. Mientras que el médulo de
prestaciones del vehiculo se pronuncia sobre el rendimiento de la
conduccion en condiciones ideales, el modelo de simulacion permite
calcular situaciones practicas.

124
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Imagen: Simulacién de ruta

Se han registrado miles de kildmetros de rutas de transporte
nacionales e internaciones y estan disponibles en TOPEC /ll. Con
estos datos, se pueden efectuar predicciones sobre el
comportamiento de un vehiculo en estas rutas antes de haber
construido el vehiculo.

Para cada ruta se miden los parametros siguientes:
— Lavelocidad real de marcha [m/s]

— Ladistancia de conduccion [m]
— La pendiente de calzada [%]
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Con la simulacion de ruta, se puede efectuar una estimacion precisa
de la influencia de:

— La potencia del motor durante el viaje

— Los cambios de cadena cinematica en el consumo medio de
combustible

— Los accesorios aerodinamicos en el consumo de combustible

— Laidoneidad de la cadena cinematica para el patrén de carga
seleccionado

— El conductor (a través de regimenes del motor con cambio de
marcha) en el consumo de combustible

Con el programa de célculo de rendimiento se puede calcular, por
ejemplo, el ahorro de combustible con un derivavientos de techo a 85
km/h. La unica cuestidn es cuanto tiempo se conduce a esta
velocidad. En el caso de un camién para trabajos de distribucion
regional sera muy diferente al de una combinacién de
tractora/semirremolque para transporte internacional.

7.2 INTRODUCCION DE DATOS ESPECIFICOS DE SIMULACION DE RUTA

7.2.1 Generalidades

El modelo de simulacién de ruta del vehiculo utiliza las
especificaciones del vehiculo del programa de prestaciones. También
se necesita la siguiente informacion complementaria:

— Comportamiento en la conduccion (velocidad de marcha -
regimenes del motor con cambio de marcha)
¢ Nivel de velocidad de marcha
e Comportamiento cambios de marchas
e Ajuste del limitador de velocidad
— Seleccion de ruta / Composicion de ruta
e Tipo ruta
o Peso medio del vehiculo/tren durante este viaje

Nota: El resultado de TOPEC no puede ser mejor que la calidad
de los datos introducidos.

7.2.2 Comportamiento en la conduccién

En el grupo de conductor de la ficha < Prestaciones > pueden
seleccionarse el comportamiento en la conduccion y la velocidad
limitada.
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Imagen: El grupo de conductor

El grupo de conductor contiene:

Nivel de velocidad

La velocidad de marcha registrada en la ruta puede ajustarse para
simular el estilo de conduccion del conductor. Las velocidades
disponibles son:

— Despacio

— Despacio/normal

— Normal (predeterminado)
— Normal/rapido

— Rapido

También se puede utilizar para permitir que influya el peso del
vehiculo en la velocidad de marcha (por ejemplo, transporte de flores
con una relacién de peso y potencia alta frente a una combinacién de
transporte de 44 toneladas min.). En caso de ajustes de velocidad,
todos los puntos de velocidad de todo el perfil de ruta se multiplican
por el factor de velocidad. El valor predeterminado para el factor de
velocidad es 1 y tiene un intervalo de ajustes de 0,8 a 1,2.

Comportamiento cambios de marchas

El comportamiento del cambio de marcha (y régimen del motor)
puede ajustarse seleccionando otro tipo de conductor. Estan
disponibles los siguientes tipos de conductor:

— Econdémico

— Econdémico/Normal

— Normal (predeterminado)
— Normal/Prestaciones

— Prestaciones

El efecto de esta seleccion de conductor depende de las
posibilidades proporcionadas por la transmision para seleccionar
otras relaciones con la misma velocidad del vehiculo.

Limitador de velocidad

La velocidad de marcha (= velocidad de ruta x factor de velocidad)
deseada puede limitarse a un maximo mediante un limitador de
velocidad. Este método de ajuste debe usarse con mucho cuidado,
porque en TOPEC todas las variaciones de velocidad medidas en la
practica se cortan por encima del ajuste del limitador de velocidad y
se reemplazan por una velocidad constante.
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7.2.3 Simulacion de ruta

El grupo de simulacion de ruta puede seleccionarse en la
ficha < Prestaciones >.

Flpute e Inteinatonal iulsd
Floidin i iplis Fleiaadain « Hilas
Arsmunge ramight [lag] TN

Imagen: Grupo de simulacién de ruta

El grupo de simulaciéon de ruta contiene:

Tipo ruta
Aqui se puede seleccionar el tipo de ruta. Los tipos disponibles son:

— Ruta de prueba

— Rutas nacionales

— Rutas internacionales

— Trafico urbano

— Ruta combinada (introduccion de datos especial)

Descripcion de la ruta

Dentro de la seleccién de tipo de ruta se pueden especificar varias
descripciones de ruta. Por ejemplo, al seleccionar una ruta
internacional, se puede especificar la ruta Rotterdam-Milan en la lista
desplegable.

Peso medio [kg]

A diferencia del calculo de rendimiento, donde la mayoria de los
calculos se realizan para estimar situaciones extremas, con una
simulacion de ruta se solicita el ciclo de servicio normal/medio. Para
esto, se dispone de una introduccion de datos de peso adicional. De
manera predeterminada, el peso de simulacion es el 60% del peso
bruto maximo del tren, tal como se especifica en la base de datos del
vehiculo.

Ruta combinada (introduccién de datos especial)

El modelo de simulacién contiene un gran numero de rutas
nacionales e internacionales. Sin embargo, puede ocurrir que
ninguna de ellas se ajuste a las condiciones operativas del cliente.
En este caso, debe seleccionarse el tipo de ruta: Ruta combinada.

Siimvulalicen spaste:
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Imagen: "Seleccion” de ruta combinada
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La ruta combinada debe crearse a partir de bloques de ruta. Estan
disponibles los siguientes bloques de ruta:

‘Route 1 stop Maximum Maximum Maximum
building per upward downward |speed
block XXX km |gradient [%] | gradient [%] | [km/h]
City, flat 10km [288 -3.60 50
City, hilly 1.1 km 7.68 -5.65 57
City, hilly /

mountainous | 1.3 km 12.06 -13.99 a7
intercity,

flat 24 km 1.30 -1.21 69
Intercity,

hilly 7 Kkm 8.93 - 8.21 70
Intercity,

mountainous | 40 km 13.75 - 13.07 B9
Motorway,

flat 118 km |[1.82 -1.52 84
Motorway,

hilly 82 km 6.11 - 6.31 88

Tabla: Bloques de ruta

Tras un analisis intensivo del transporte medio del cliente, se puede
asignar un porcentaje a cada bloque de ruta. Este porcentaje indica
gué parte de la distancia ocupa dicha ruta.

Si se conoce el kilometraje anual, esta disponible toda la informacion
para proporcionar la introduccién de datos completa para la ruta.

7.3 RESULTADO DE LA SIMULACION DE RUTA

7.3.1 Generalidades

128

Los calculos para resultado de simulacion de ruta son:

— Resultados globales de simulacién de ruta (ROSI)

— Carga del motor *
e Aprovechamiento de potencia del motor *
e Aprovechamiento del régimen del motor *
e Aprovechamiento de las marchas *

* También se pueden efectuar calculos o trazados entre dos
destinos dentro de la ruta especificada.

ID/A -
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7.3.2 Resultados globales de simulacion de ruta (ROSI)

Para seleccionar el diagrama de resultados globales de ROSI:

— en laficha < Resultado >y la ruta seleccionada, por ejemplo
"Rotterdam-Milan (Resultados globales)"

— haga clic en el botén de acceso directo 0

BAuerage weight [kg): 24000

Route part Fuel Total Distance driving avarage speed
Li0dkm Ler ken (1) hhomen ki (2)

Ratterdam - Lile

Average [ Total 8T 3748 13040 16,52 T7.3(100%)

Wote (1} Excluding stops
{2) Actual | requested roadspeed (%)

Imagen: Diagrama de resultados globales de ROSI

Explicacion del diagrama de resultados globales de ROSI:

Consumo de combustible

El modelo de simulacion de ruta se pronunciara sobre la duracion del
viaje y el consumo de combustible. Se trata unicamente de una
estimacion.

Tenga en cuenta que la intensidad del trafico y, por tanto, la
velocidad media y consumo de combustible pueden diferir
considerablemente en areas urbanas. La densidad de trafico también
depende del tiempo y de la estacion.

En general, el resultado del calculo se aproximara a la practica si una
gran parte de la ruta se realiza por autovia o autopista. Ademas, en
rutas de simulacion mas prolongadas, las variaciones secundarias
afectaran al resultado final en menor medida.

Porcentaje de velocidad de marcha maxima

Para proporcionar una idea de la relacién entre el rendimiento de la
cadena cinematica y el perfil de ruta, se incluye un porcentaje
después de la duracion del viaje y la velocidad de marcha. Este
porcentaje indica qué porcentaje de la velocidad deseada esta
utilizando el vehiculo en la conduccion. Si se ha obtenido ya el 100%
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en una ruta, la cadena cinematica puede proporcionar todo el
rendimiento deseado (velocidad - pendiente - aceleracion) al maximo.
Por tanto, una cadena cinematica aun mas potente no proporcionara
un tiempo de conduccién reducido en esta ruta.

7.3.3 Carga del motor

130

Para seleccionar el diagrama de carga del motor:

— en laficha < Resultado >y la ruta seleccionada, por ejemplo
"Rotterdam-Milan (Carga del motor)"
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Imagen: Diagrama de carga del motor

Este es el diagrama mas importante de simulacion de ruta. Mediante
areas circulares, este diagrama muestra el tiempo que se conduce el
vehiculo con un par o area de velocidad del motor especial durante
simulacion. El radio del circulo indica el tiempo invertido en un area
de operacioén (régimen y par del motor) denominada también clase.
Si la carga del motor en general indica que una parte distintiva del
tiempo de conduccidn se invierte en aceleracion total y con
revoluciones altas, se recomienda un motor mas potente. Y a la
inversa, un grupo con un punto central con pares y regimenes muy
bajos (con potencias de motor muy bajas) no proporcionara un
resultado de consumo de combustible éptimo. EI motor funciona
(demasiado) alejado de su punto de consumo 6ptimo. En ese caso,
debe considerarse el uso de un motor menos potente.

Reglas generales:
1 Si el motor funciona la mayor parte del tiempo con par maximo y

revoluciones altas, el motor elegido es demasiado pequefio para
el tipo de operacion especificado.
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2 Si el motor funciona la mayor parte del tiempo en niveles de par
bajos y con revoluciones bajas, el motor elegido tiene potencia
mas que suficiente para el tipo de operacion especificado.

Una carga de motor con par bajo y régimen del motor alto, con un
conductor medio, indica que la cadena cinematica es demasiado
lenta para el perfil de velocidad seleccionado. Considere el uso de
una relacion de eje trasero mas rapida o seleccione otro perfil de
ruta.

El grafico de carga del motor es un diagrama combinado de la
cantidad de tiempo que se invierte en una clase de potencia del
motor y la cantidad de tiempo que se invierte en una clase de
velocidad del motor. Estos dos diagramas colectivos se pueden
seleccionar también por separado.

— en la ficha < Resultado >y la ruta seleccionada, por ejemplo
"Rotterdam-Milan (Aprovechamiento de potencia del motor)"

— en laficha < Resultado >y la ruta seleccionada, por ejemplo
"Rotterdam-Milan (Aprovechamiento de potencia del motor)"
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Imagen: Diagrama del aprovechamiento de potencia del motor

©2003-2004 DAF 131



TOPEC

Manual de uso

% driving time
2
|

— . S rd
Ftrtrrrtr ettt
900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1800 2000
Engine speed 1/min

Imagen: Diagrama del aprovechamiento de régimen del motor

I
800

Otra influencia de la carga del motor es cuanto tiempo se utiliza cada
marcha durante el viaje. En condiciones de conduccion por autopista,
la mayor parte del tiempo se utilizara la marcha mas alta. Si no, la
cadena cinematica no es correcta y debe revisarse.

Para seleccionar el diagrama de aprovechamiento de marchas,
también puede:

— en laficha < Resultado > y la ruta seleccionada, por ejemplo
"Rotterdam-Milan (Aprovechamiento de las marchas)"
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Imagen: Diagrama del aprovechamiento de las marchas

132 DA ©2003-2004



TOPEC

Manual de uso

8. DESCRIPCION DEL MODULO CHASIS

8.2 ESPECIFICACIONES DEL VEHICULO (INTRODUCCION DE DATOS)

8.2.1 Generalidades

La introduccion del calculo se realiza en la hoja de trabajo del chasis.
En este capitulo, se explicaran todos los datos de introduccion.
También se aclarara donde se pueden encontrar todos los datos e
informacion.

Nota: El resultado de TOPEC no puede ser mejor que la calidad
de la especificacion de los datos infroducidos.

La hoja de trabajo de chasis contiene:

— Vehiculo solo

— Perfiles

— Pernos

— Soportes delanteros

— Soportes traseros

— Carroceria

— Deposito de combustible
— Equipo de carga y extra
— Cargas

— Momentos

— Carga neta / carga sobre ejes

+ Gnla specilication

+ Pradies

F Fusl tank
+ dumabmp

¥ it s
+ Wt bl 5 ol boowd

Imagen: La hoja de trabajo del chasis

8.2.2 Vehiculo solo

En funcién del tipo de vehiculo, deben introducirse diferentes
dimensiones manualmente. Por ejemplo, al configurar un eje trasero
principal, es necesario introducir la dimension WV. Todas las
dimensiones pueden encontrarse en los dibujos del visor de TOPEC.
Si la especificacion se basa en una especificacion especial (CS), la
mayor parte de los valores se recuperan automaticamente.
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Imagen: El grupo de vehiculo solo

El grupo de vehiculo solo contiene:

¥ VA [mm]

La dimension VA indica el voladizo frontal de la cabina. Esta es la
distancia desde la parte mas delantera de la cabina (parachoques)
hasta el centro del primer eje delantero.

2y WB [mm]

La dimension WB indica la distancia entre ejes del rigido o tractora.
La distancia entre ejes, conforme a la definicion de DAF, se
especifica a partir del centro del primer eje delantero hasta el centro
del eje motriz trasero. Esto indica una diferencia importante de
especificacion entre, por ejemplo, un FAT 6x4 (tandem doble motriz)
y un FAS 6x2 (eje motriz + eje de remolque).

Las dimensiones siguientes se colocan automaticamente en el lugar
correcto al seleccionar cierto tipo de vehiculo. Asegurese siempre de
comprobar los valores. Los valores se pueden encontrar en los
dibujos del visor de la ficha.

2y WB + [mm]

En el caso de una configuracién de eje con un eje de remolque o0 un
eje trasero motriz, es necesario introducir la dimensién WB +.
Normalmente, el programa establece automaticamente la dimension
correcta para el vehiculo en cuestién. La dimensiéon WB + indica la
posicién en la que se concentra el peso total de los ejes traseros.

Nota: En TOPEC se puede simular un eje trasero elevado
cambiando el valor WB + a cero.

2> WN [mm]
WN es la distancia desde el centro del eje motriz trasero hasta el
centro del eje de remolque.

> WV [mm]
WV es la distancia desde el eje principal trasero hasta el centro del
eje motriz trasero.

2y WD [mm]

En el caso de varios ejes delantero, por ejemplo FAD, la dimension
WD es la distancia entre los ejes delanteros.
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2y WT [mm]
Si el vehiculo tiene un eje tandem en la parte trasera, la dimension
WT es la distancia entre los dos ejes motrices, por ejemplo, un FAT.

8.2.3 Perfiles

[
1000

+ Fiuaklarmbor

+ Ebleare

Imagen: El grupo perfiles
El grupo de perfiles contiene:

Posicion del rigido [mm]

Cuando existe un bastidor secundario en el chasis. Puede montarse
rigido o no rigido. La posicién del rigido proporciona el lugar donde
empieza la pieza rigida. La posicion donde empieza la pieza rigida se
encuentra en las instrucciones de carrozado, capitulo 3.2 "BAM -
Métodos de fijacion de carroceria™. Cada carroceria tiene su propio
BAM y este puede encontrarse en este capitulo.

Longitud del rigido [mm]
La longitud de la parte rigida del bastidor y bastidor secundario.

Nota: Antes de proporcionar la posicion y longitud del rigido, es
necesario haber estudiado el capitulo 3.2 de las
instrucciones de carrozado.

Miembro del bastidor (subgrupo)
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Imagen: El subgrupo del miembro del bastidor
El subgrupo del miembro del bastidor contiene:

— Material del miembro del bastidor

— Elasticidad del miembro del bastidor [N/mm?2]

— Tensién maxima del miembro del bastidor [N/mm2]
— Barra plana (subgrupo)
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— Seccién de canal (subgrupo)
— Seccidén Z (subgrupo)

— Tubo de carroceria (subgrupo)
— Seccién L (subgrupo)

Material del miembro del bastidor

El material del miembro del bastidor se especifica en el sitio de
marketing de DAF Trucks N.V. El material del chasis se puede
encontrar utilizando los botones siguientes: productos — chasis —
dimensiones y material. En este lugar debe seleccionarse el tipo de
vehiculo correcto. Después, debe tomarse el codigo del bastidor.
Después de volver a la pagina de dimensiones y material, se puede
seleccionar el material adecuado.

En la siguiente tabla se proporcionan los materiales mas comunes.

aterial Yield point Maximum tension (N/mm?)
ndication {N/mm?) Dynamic Static
St. 37 225 90 180
St. 41 250 100 200
St 52 320 128 256
KF 375 375 150 300
KF 500 500 200 400
KF 600 600 240 480
Hypress 23 350 140 280
Hypress 26 380 152 304
Hypress 29 450 180 360

Tabla: Materiales de los miembros de bastidor mas comunes

Elasticidad del miembro del bastidor [N/mm2]
El moédulo de elasticidad del material. En el caso del acero, la
elasticidad es 210.000 [N/mm?2].

Tension maxima permitida del miembro del bastidor [N/mm2]

Existen dos tensiones maximas permitidas diferentes:

- Situacion estatica, cuando el vehiculo se encuentra detenido.
Tension estatica maxima permitida: 0,8 x punto de
elasticidad

- Situacion dinamica, cuando se esta conduciendo el vehiculo. La
tension maxima permitida se reduce debido a demasiados picos
de carga producidos por los baches del pavimento y la carga
ciclica.

Tension dinamica maxima permitida: 0,4 x punto de
elasticidad
DA ©2003-2004
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Nota: Cuando el chasis se suelda después de, por ejemplo, una
modificacion de distancia entre ejes, la tension maxima en
el area de soldadura es 75 [N/mm?2]. Este valor es valido
tanto para aplicacion de vehiculo estatico como dinamico.

Después de pulsar el botdn < + > se crea una seccion de miembro
del bastidor. La eliminacion de una seccion de miembro de bastidor
existente se realiza después de pulsar el boton < - >. Los botones
<+ >y <->se ubican justo a la derecha de la entrada del miembro
del bastidor seleccionado.

En TOPEC, se pueden introducir cinco perfiles diferentes para el
miembro del bastidor. En el dibujo del visor de ficha se pueden
encontrar las dimensiones del miembro del bastidor. En caso de un
refuerzo interior, también se puede encontrar en los dibujos del visor
la dimensién

del refuerzo. Cuando se proporcionan las dimensiones del miembro
del bastidor, el programa calcula automaticamente el momento de
inercia Ix de la seccion del miembro del bastidor.

Nota: En caso de una seccion de canal, el ancho de la seccion
debe corregirse con 5 mm. Por ejemplo, un ancho de 65
mm debe proporcionarse como 60 mm. Esto se debe al
redondeo del perfil.

smm

A continuacion, hay que introducir la posicion X y Z. La posicién X
indica la distancia del inicio de la seccion del miembro del bastidor
hasta el (primer) eje delantero. La posicién Z indica la ubicacion de
un segundo miembro de la pieza del bastidor desde la parte superior
de la primera pieza del miembro del bastidor. Al introducir la posicion
Z, s6lo se pueden proporcionar numeros enteros (5 mm, en lugar de
4,5 mm).
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Teoria sobre la posicion Zy X

Posicion Z
B
=
0
=
3 ]_l-
e Sub frame
]
1 —1=—"—"""—0dividing line
al
= \
] Frame
) —\
— |
Posicion X
X ——— | — ¥

1

Q Front axle

Finalmente, hay que introducir la longitud del miembro del bastidor.

Bastidor secundario (subgrupo)
El subgrupo del bastidor secundario contiene las mismas
especificaciones que el miembro del bastidor.
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8.2.4 Pernos

Bl _E alFaiss IN] 1 TE0D
Imagen: El grupo pernos

El grupo de pernos contiene:

Tipo de perno
Descripcion del perno.

Fuerza del perno [N]
Fuerza de friccibn maxima del perno proporcionada en la tabla

siguiente.
Bolt type Bolt force (kN)
M12 flange bolt 4.9
M16 flange bolt 11,6

Tabla: Fuerza de friccion maxima del perno

8.2.5 Soportes delanteros

T T e T
Frentfda ] L2 ] F | wisghl [kg| e ]
Frorifodel 300 300 100 1000 100

Imagen: El grupo de soportes delanteros

El grupo de soportes delanteros contiene:

L1 [mm]
La distancia desde el centro del soporte delantero hasta el centro de
la rueda.

L2 [mm]
La distancia desde el centro de la rueda hasta el centro del soporte
trasero.

F [mm]
Ancho del soporte de suspension del eje.

Peso [kg]
Este es el peso no suspendido del eje.

Teoria sobre peso

El peso no suspendido consta de los componentes siguientes:
— peso del gje;
— peso de ballestas;
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peso de estabilizadores;
peso de ruedas;
peso de neumaticos;

Todos estos pesos pueden encontrarse en el sitio de marketing de
DAF Trucks N.V. Deben utilizarse los botones siguientes: productos
— pesos y dimensiones — pesos de componentes.

Las dimensiones L1 y L2 del soporte delantero pueden encontrarse
en el sitio de marketing siguiendo: productos — carga sobre eje y
suspension — suspension delantera. Entonces, podra encontrar la
longitud de la suspension segun la dimension de la ballesta. L1 es la
mitad de esta longitud, por ejemplo, cuando una ballesta tiene 1800
mm de longitud, la dimensién L1 es 900 mm.

+¥ Porcentaje [%]
En caso de una configuracion de varios ejes delanteros o traseros, el

programa calcula automaticamente la distribucion del peso de los
ejes.

8.2.6 Soportes traseros

Sheasuppens ]

Frmtie LY (e L2 o] F [ g ] Pz [X]
FAeadsic] 385 5 100 oo B
Fnatell WA S 1 [y1]

Imagen: El grupo de soportes traseros

El grupo de soportes traseros contiene las mismas especificaciones
gue la hoja de trabajo de soportes delanteros. Las dimensiones
pueden encontrarse en la ficha del visor de dibujos de TOPEC.
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Imagen: El grupo de soportes traseros

Nota 1: En el caso de una configuracion de eje FAS con
suspension de ballesta, preste atencion a las dimensiones
L1y L2. Hay que seguir el procedimiento siguiente.

Ejetrasero 1 L1=A
L2=B

Nota 2: En el caso de una configuracion tandem trasero con
suspension de ballesta, por ejemplo, un FTT, la dimension
L1y L2 deben establecerse en cero, puesto que solo existe
un soporte de suspension en el centro de los ejes del
tandem.
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8.2.7 Carroceria

En funcion de la seleccion de rigido o tractora, se pueden seleccionar
los tipos de carroceria disponibles en el grupo de especificacion de
carroceria. Entonces, se generan los datos para este tipo de
carroceria.

Con la introduccion de datos estandar, la ubicacién del centro de
gravedad para el tipo de carroceria y carga esta exactamente en el
centro. Para introducir un centro de gravedad que no sea estandar,
es necesario modificar este campo de introduccion de datos de
manera independiente.

me B Luacdy
B by

Wi [hg] 150
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&
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Imagen: El grupo carroceria

El grupo de carroceria contiene:

Tipo
Se puede elegir un tipo de carroceria de la lista.

Peso [kg]
Peso en circulacién de la carroceria seleccionada sin incluir la carga.

Longitud [mm]
La longitud total de la carroceria. La longitud 6ptima se calcula
después de pulsar el boton < ... >.

Soporte de carroceria (subgrupo)

En algunos casos, por ejemplo carroceria de depésito, la carroceria
va fijada al bastidor con consolas. El programa no revisa la carroceria
como carga uniformemente distribuida, sino como una carga puntual.
Cuando se proporcionan las posiciones, se calcula el peso de la
carroceria sobre cada soporte. La posicién de los soportes de la
carroceria se proporciona desde el inicio de la carroceria, en lugar
del centro del eje delantero. Con mas de dos soportes, la distribucion
del peso de la carroceria depende de la deflexién del bastidor y la
carroceria. En tal caso, TOPEC no puede calcular el peso sobre cada
soporte de la carroceria. Por tanto, se recomienda efectuar el calculo
con sélo dos soportes.

8.2.8 Depésito de combustible

142

El grupo del depdsito de combustible se utiliza para especificar el
peso y la posicion del depdsito de combustible. El peso del depésito
de combustible esta incluido en el peso de la cabina y el chasis.
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Imagen: El grupo del depésito de combustible

El grupo del depdsito de combustible contiene:

+¥ Contenido [l]
El contenido del depésito de combustible.

Punto de conexién

El punto de conexién puede seleccionarse de una lista desplegable e
indica desde dénde se mide la posicion de montaje del depdsito de
combustible en el chasis. Las posiciones mas utilizadas son el eje
delantero o trasero.

Distancia [mm]

La distancia desde el punto de conexién hasta el deposito de
combustible. "-" delante de la distancia indica hacia atras en relacion
con el punto de conexion seleccionado y "+" indica hacia delante en
relacion con el punto de conexién seleccionado.

8.2.9 Equipo de carga y extra
Dentro del grupo de equipos de carga y extras, se puede seleccionar
el equipo de carga o descarga.

I -
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Imagen: El grupo de equipo de carga y extra

El grupo de equipo de carga y extra contiene los siguientes
subgrupos:

— Detras de la cabina

— Delante de la carroceria
— Detras de la carroceria
— Debajo del chasis

Por ejemplo, con los tipos de ubicacion detras de la cabina 'y
delante de la carroceria, se puede especificar un tubo de escape
vertical y un piston de volquete. La ubicacion detrds de la carroceria
se utilizara en general para un vehiculo con grua o elevacioén trasera.
Para obtener mas detalles sobre el chasis, también se puede trazar
un depdsito de combustible o rueda de repuesto con la ubicacion
debajo del chasis. Su peso suele estar ya incluido en el peso del
chasis y, por tanto, no es necesario establecerlo.
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Todos los subgrupos de equipo de carga y extra contienen las
mismas especificaciones.

T R ¢ 505
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Imagen: Especificaciones de subgrupos de equipo de carga y extra

Los subgrupos del grupo de equipo de carga y extra contienen:

Tipo - todos los tipos de equipo de carga
y extra disponibles

Marca - marcas disponibles de la base de
datos

Descripcién - descripcion del tipo

Longitud montaje [mm] - la longitud de montaje sobre el
chasis

Espacio libre [mm] - espacio libre entre el dispositivo
auxiliar y la carroceria o remolque

Peso propio [kg] - el peso total del dispositivo incluido
el montaje

Centro de gravedad horizontal

desde... [mm] - la desviacion desde el centro de
gravedad, por ejemplo, hasta el
primer eje delantero o desde el
centro.

Ademas de la imagen, también existe una lista de especificaciones
de modelos conocidos para algunos equipos de carga y extra. A
veces, esta lista es demasiado larga para efectuar una selecciéon. Por
tanto, se utiliza un filtro de marcas para reducir la lista que se
muestra.

Imagen: Ejemplo de una lista de especificacion de gruas, marca Atlas

En el calculo, el peso del dispositivo se ve como carga
uniformemente distribuida. La carga que se transporta mediante un
dispositivo, como una grua o elevador trasero, tiene que introducirse
como carga puntual.
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8.2.10 Cargas

Todos los pesos, que no ocupan espacio sobre el chasis, pueden
especificarse en la hoja de trabajo de cargas.

[= Luaas
3]

Load Ciescrplon Diesice wanghl [kg) [at. 1o 15 apde ] Langth jra]
Load 1 a o 0

Imagen: El grupo de cargas

El grupo de cargas contiene:

Peso del conductor
Se puede aplicar el peso del conductor.

Carga (subgrupo)
Una carga puntual se especifica con: descripcioén / peso del
dispositivo [kg] / distancia al 1er eje [mm] / longitud [mm].

Para introducir una carga puntual, proporcione a la carga una
longitud cero. En caso de una carga uniformemente distribuida, debe
introducirse la longitud de la carga. El peso del bastidor secundario
debe introducirse como carga uniformemente distribuida.

Una vez especificada la primera carga puntual, se crea una segunda
entrada de carga puntual después de pulsar el botén < + >, La
eliminacion de una carga existente se realiza después de pulsar el
botén < - >. Los botones < + > y < - > se ubican justo a la derecha de
la entrada de carga puntual seleccionada.
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Teoria sobre carga puntual y uniformemente distribuida

Una carga puntual causa un desplazamiento menos positivo de los
esfuerzos de deslizamiento y momentos de flexiéon que una carga
uniformemente distribuida. La tabla muestra las diferencias entre una
carga puntual y una carga uniformemente distribuida de 10 [N] sobre
una seccion con una longitud de 1 [m].

Paoint load Equally distributed load
10N
g 10N
E A — =
) 1m ] ) im ]
E 5N 5N
- I —
m
& v 1 5N ~ 5N
)
5
% 2,5Nm 1,25 Nm
i

8.2.11 Momentos

Los momentos pueden especificarse en la hoja de datos Momentos.

ol e Fueainr frun| P og| Chrragian

Imagen: El grupo momentos

Un momento se especifica por: posicion [mm] / momento [kgm] /
descripcion.

8.2.12 Carga neta / carga sobre ejes

146

Las cargas sobre el eje del subgrupo de carga neta contienen los
pesos propios del chasis junto con las cargas sobre ejes maximas
permitidas de los ejes delantero y trasero juntos, con la carga sobre
el eje maxima en total.
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Imagen: El grupo carga neta / carga sobre ejes

La hoja de trabajo de carga neta contiene:

+¥ Peso de chasis + cabina sobre eje(s) delantero(s) [kg]

El peso propio del chasis y la cabina sobre el eje delantero basado
en el chasis configurado en la ficha < Configuracién >. Este peso
incluye todas las opciones seleccionadas, excepto la quinta rueda y
la placa de montaje. Estos se incluyen en el peso de la quinta rueda
(véase el grupo de quinta rueda).

+¥ Peso de chasis + cabina sobre eje(s) trasero(s) [kg]
Igual gue el peso de chasis y cabina sobre eje delantero, pero en el
eje trasero en lugar del delantero.

+¥ Carga maxima sobre eje delantero [kg]

La carga maxima sobre el eje delantero es la menor de los 3 valores

siguientes:

- Carga técnica maxima en neumaticos. Este valor se basa en el
indice de carga del neumatico del eje delantero seleccionado en
la ficha < Configuracién >

- Carga maxima sobre ejes técnica. Este valor se basa en el eje y
suspension seleccionados en la ficha < Configuraciéon >.

- Carga maxima homologada sobre ejes. El peso técnico maximo
permitido se puede limitar por mercado. Esta limitacién se define
con el valor < Delantero > de la base de datos de
especificaciones del vehiculo, véase BASE DE DATOS DE
ESPECIFICACIONES DEL VEHICULO para obtener mas
informacion.

+¥ Carga maxima sobre eje trasero [kg]

La carga maxima sobre el eje trasero es la menor de los 3 valores

siguientes:

- Carga técnica maxima en neumaticos. Este valor se basa en el
indice de carga de los neumaticos seleccionados para el eje
delantero, motriz o de remolque en la ficha < Configuracion >

- Carga maxima sobre ejes técnica. Este valor se basa en el eje y
suspension seleccionados en la ficha < Configuraciéon >.

- Carga maxima homologada sobre ejes. El peso técnico maximo
permitido se puede limitar por mercado. Esta limitaciéon se define
con el valor < Trasero > de la base de datos de especificaciones
del vehiculo, véase BASE DE DATOS DE ESPECIFICACIONES
DEL VEHICULO para obtener mas informacion.

+¥ Carga max. total sobre ejes [kg]

La carga maxima total sobre el eje es la menor de los 3 valores
siguientes:

- Carga maxima sobre el eje delantero + Carga maxima sobre el
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eje trasero

- Masa maxima autorizada (MMA) técnica. Este valor se basa en la
MMA seleccionada en la ficha < Configuracion >.

- Carga maxima homologada total sobre ejes. El peso técnico
maximo permitido se puede limitar por mercado. Esta limitacion
se define con el valor < Total > de la base de datos de
especificaciones del vehiculo, véase BASE DE DATOS DE
ESPECIFICACIONES DEL VEHICULO para obtener mas
informacion.

Carga neta [kqg]

La carga neta es un campo de calculo especial en el que se calcula
la carga neta maxima. Esta carga neta, junto con la dimension de
longitud de carroceria correcta / KA o distancia entre ejes,
proporciona la distribucion de carga optima sobre los ejes delantero y
trasero.

Después de pulsar el boton < ... > se calcula la carga neta maxima.

Nota: - Especifique primero todos los pesos adicionales sobre el
chasis como equipos de carga y cargas puntuales.
- Calcule la carga maxima neta (usando el botén < ... >).
- Calcule la longitud 6ptima de la carroceria (en la hoja de
trabajo de carroceria).

Desviacioén del centro de gravedad de la carga neta [mm]
En el caso de carga neta no distribuida uniformemente, aqui se
especifica la desviacién del centro de gravedad desde la mitad.

8.3 CONFIGURACION DE MODELO

8.3.1 Configuraciéon de modelo en general

148

En este capitulo se explica cémo configurar un modelo de carroceria
mediante dos ejemplos, una carroceria con un elevador trasero y una
carroceria de volquete.

Carroceria con elevador trasero

Al crear una carroceria con elevador trasero, la carroceria se

configura en la ficha < Disefo >. En el subgrupo equipo de carga, se

puede seleccionar un elevador trasero de la lista. A continuacion, hay

gue simular dos situaciones:

- Situacion dinamica, cuando el vehiculo se esta conduciendo y el
elevador trasero esta cerrado.

- Situacion estatica, cuando el camién se encuentra detenido vy el
elevador trasero esta en posicion abierta para carga o descarga.
La situacién se configura mediante la adicion de una carga
puntual al final del elevador trasero. Esta carga es la maxima
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permitida en el elevador trasero.

En TOPEC, esta carga al final del elevador trasero tiene que
configurarse como una carga puntual en el lugar de montaje del
elevador trasero.

£l

|
—_—

)

Imagen: Carroceria con elevador trasero estatico (izquierda) y dinamico
(derecha)

Si la carroceria esta fijada al bastidor mediante un bastidor
secundario, es necesario seguir el Método de fijacion de carroceria al
gue se hace referencia en las instrucciones de carrozado, capitulo
3.2 BAM - Métodos de fijacion de carroceria. El BAM mas comun es
el BAM 3A. La ultima parte del bastidor auxiliar va montada rigida al
bastidor.

Teoria sobre momentos

s i z - ¥
& & ] ]
¢
- R
Imagen: teoria sobre momentos
MA = F x d [Nm]
MA = Momento en A [Nm]
F = Fuerza [N]
d = distancia [m]
Nota: Al configurar un momento en A, existe una Fuerza en el

mismo lugar.

Carroceria de volquete

Debe simularse un volgquete en la situacién estatica y dinamica. Si se
simula la situacion dinamica, la carroceria se considera como carga
uniformemente distribuida. En la situacion estatica, el vehiculo se
inclina al angulo maximo y es necesario desplazar a la parte trasera
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el centro de gravedad de la carroceria y la carga neta. Y es necesario
agregar dos soportes de carroceria en la posicién del cilindro de
volguete y en el punto de articulacion.

El centro de gravedad se mueve hacia atras cuando el volguete esta
inclinandose. La distancia puede calcularse con el método siguiente:

Teoria sobre el centro de gravedad

Imagen: Situacion estatica del volquete

X=Y-V+W
Y=(05xL)-u
V=Y x COSa
W =h x SENa

Cuando se calcula la posicion del centro de gravedad de la
carroceria y la carga, las dos fuerzas de reemplazo pueden
calcularse con el método siguiente:

2Mpunto de articulaciéon =0
Fcilindro x Z - Fpeso x (Y -X) =0

ZF=0
Fcilindro - Fpeso + Fpunto de articulaciéon = 0

En TOPEC puede configurarlo de dos maneras:

— Método preferido: cambie el centro de gravedad de la carroceria y
la carga neta con X tal como se ha calculado anteriormente.
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Agregue dos soportes de carroceria, el primero en la posicion del
cilindro y el sequndo el punto de articulacion.
— Meétodo alternativo: el peso de la carroceria y el peso de la carga
deben ajustarse en cero. Ahora pueden introducirse dos cargas
puntuales en la posicion del cilindro del volquete y en la junta de
articulacion.
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Imagen: Situacién dinamica del volquete
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8.3.2 Superestructuras sensibles a la torsion

Los esfuerzos de torsion son el resultado de cargas (los centros de
gravedad) exteriores al chasis. Estas cargas causan un par sobre el
extremo del chasis.
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Imagen: Diferencia entre carga sobre el chasis y par sobre el chasis.
El tamafo de este par depende de la distancia (el brazo) entre la
carga y el centro del chasis. De hecho, este principio se aplica a
todas las situaciones imaginables. Algunas de estas situaciones se
explicaran en las secciones siguientes.

Elevador trasero
Cuando un elevador trasero no esta cargado uniformemente, se
aplica la situacion mostrada en la imagen. Ya que la distancia y la
carga estan limitadas, los efectos de torsion son pequefios. Los
elevadores traseros normales tienen una capacidad maxima de 1500
— 2000 kg. Puesto que el par sobre el chasis no es tan elevado, las
tensiones aumentan mucho.
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Imagen: Un elevador trasero con carga asimétrica.

Puesto que la construcciéon de un elevador trasero es perjudicial, el
incremento de tensiones esta limitado gracias a las limitaciones de la
capacidad del elevador trasero.

Grua de carga del vehiculo

La misma situacion explicada anteriormente se puede aplicar a gruas
de carga. Pero existe una diferencia importante. Para asegurar que
esta garantizada la estabilidad, el usuario tiene que utilizar patas de
soporte. Si no se utilizan las patas de soporte, el eje longitudinal
estara muy cargado. También disminuira la estabilidad.

{ J s | =_| Top=
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Imagen. Aplicacion de una grua de carga del vehiculo.

Las tensiones del chasis debidas a la torsion dependen de la
ubicacién de las patas de soporte en relacién a la grua. La grua de
carga y las patas de soporte deben estar lo suficientemente cerca
para evitar una torsién innecesaria.

Hormigoneras

Las situaciones explicadas anteriormente son situaciones estaticas.
En el caso de hormigoneras, la situacion dinamica también es
sensible a la torsién. Debido al depdsito giratorio, el centro de
gravedad se desplaza a un lateral del vehiculo.

Imagen: Centro de gravedad de hormigoneras.
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Volquetes

Una carroceria de volquete es una de las superestructuras mas
sensibles a la torsion. La razén es la combinacion de construccion y
aplicacion.

En primer lugar, el volquete tiene una construccion muy perjudicial. Si
no existe inclinacion, la carga se distribuye uniformemente sobre el
chasis y el bastidor secundario. Pero al inclinarse, la carga deja de
distribuirse uniformemente, sino que es reemplazada por cargas de
dos puntos: el cilindro y el punto de articulacion.

Puesto que el centro de gravedad se desplaza a la parte trasera
durante la inclinacién, la carga sobre el punto de articulacion es
(mucho) mayor que la carga sobre el cilindro.

Imagen: Desplazamiento del centro de gravedad hacia la parte trasera.

En segundo lugar, la aplicacién de volquetes causa tensiones
mayores que la mayoria de los vehiculos. Aunque se indica al
conductor que se asegure de apoyar el volguete sobre un pavimento
plano, puede suceder que un volquete se descargue al inclinarse el
volquete (por ejemplo, inclinacién fuera de carretera).
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Imagen: Volquete sobre un pavimento plano y oblicuo cuando el volquete

se inclina.

Cuando el volquete se inclina, la fuerza de gravedad afecta al
exterior del centro del chasis. El chasis se cargara por torsion.
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Imagen: Par sobre el extremo del chasis.

Nota: La estabilidad del vehiculo durante el funcionamiento de
cualquier sistema de superestructura es responsabilidad
del carrocero y el usuario. El usuario debe asegurarse en
todo momento de garantizar la estabilidad del vehiculo. Por
tanto, es importante proporcionar instrucciones claras para
el uso de la superestructura o que las proporcione el
carrocero.

8.3.3 Adicion de torsion volquete FAT/FAD

Los esfuerzos maximos en el chasis de volquete FAT/FAD se
aproximan al larguero tipos tdndem. Este larguero se monta con
bridas. Los demas componentes del eje tandem también se montan
con algunas placas. Estas bridas y placas son muy importantes a la
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hora de efectuar el calculo con TOPEC. Estas bridas y placas
influyen en los esfuerzos del chasis.

Paso 1: Especificaciones vehiculo

El primer paso para calcular los esfuerzos de torsion es la
introduccion de datos habitual. En este parrafo sélo se explicaran los
cambios especificos de la introduccion de datos para el caso de
volguetes.

Nota: Los valores de la captura de pantalla se basan en un CF85
con distancia entre ejes de 530.

Secciones -> Bastidor

Para la aerodinamica, la tension maxima permitida asciende a 0,4 x
punto de elasticidad. Puesto que el volquete representa una situacion
estatica, la tension maxima permitida asciende a 0,8 x punto de
elasticidad.

El material mas utilizado es KF375. El punto de elasticidad de este
material es 375 N/mm2. En este caso, la tension maxima permitida
asciende a 0,8 x 375 N/mm2 (= 300 N/mm2).

- Froe |

sl KF 175

Eleshesly [Hfwen"2] 210000

P alossed paraon [N 3] 0

Flak bhas Haighi frers| /it frern) Iufen™d] Zpow ] pes e Lenglh fer]

(Channel mection Height fs. . Wicth . ‘Webthic . Flangath.. bilow"s] Zpot fm. 3pos[m. Lengh|
Charwed peciice Ealili] T8 L ag BT 0 LEE)!] Eacli]
Charmel secton? 2:an L] L] 7H] kv ;] 13 AE0

Z umchon Heght v Uppesfis . Lowesila . Wstesalt . bifom™f] Zpos fm. Xpog [m. Lengis|.

Bl o Heght|mn]  Widh fom]  Malesal i, Ixjen™d]  Zpo: fem] ¥ pes e Largh [mm]

L pecton Heght ] width fom]  Metesal thi.  Ikken™d]  Zpos fem] Xpes o] Leng i)

Imagen: El subgrupo bastidor.

Secciones -> Bastidor secundario

La férmula para la tensién maxima permitida en el material para una
situacion estatica también es valida para el bastidor secundario. El
material mas comun para el bastidor auxiliar es St52. El punto de
elasticidad de St52 es 320 N/mm2. En una situacion estatica, la
tension maxima permitida asciende a 0,8 x 320 N/mm2 (=256
N/mm?2).
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- Sabfame |
Matwal faE2
Elasticiby [H.Awen"2] 210000
M. aliowsed berace M2 5
Flst bar Heightfmm]  ‘widthfrun] tx[om™4] Zpoa.fam]  Hpos frm]  Lengh )
(Crannal sechon Hoght [n.. ‘wicth . webthe  Flegeth, keforid] Zposm. Xpod (m. Lenghl .
Z section Heghtm.. UpperBa.. Lowsrfa. Matssall. Efom$] Zossfm. Xpos[m. Lengh]
B b Heghi[an]  Widhjom] Matwisdthi bifo=™d]  Zpes fm]  Hpos ) Lengéjsed

Best luboe] 1200 | 1] LT ] 530 E1%0
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Imagen: El subgrupo bastidor secundario.

Carroceria

Para la prediccion de los esfuerzos de torsion, es necesario
completar la desviacion del centro de gravedad. El valor puede
calcularse.

Tyoe Tippm
= Tiops

‘wieight kol 1500

Lenglh jsm] B0

Deevviation .05 . ey revi 1547

Baly Drwerhang =] 450

By st Frsben [mm] Penzertage [%]
1 L3 1]
2 =00 B

Imagen: El subgrupo carroceria.

En este ejemplo, el valor de X' es 3300 - 450 = 2850. Debido al
angulo de inclinacioén, la distancia entre el centro de gravedad y el
punto de articulacion sera:

y=sin 453 % x —sin 45°*1000

=gin 457 F 2850 — sin 457 #1000
=1308 mm

La desviacion del centro de gravedad de la carroceria sera:
Z=xX—y

= 2850 -1308
=1542 mm
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13
3
’_ i Ig

Imagen: Cargas en situacion estatica.

Para el soporte de la carroceria, es necesario completar las
posiciones del cilindro (1) y el punto de articulacion (2).

Carga neta / carga sobre ejes
La misma desviacion del centro de gravedad puede completarse para
la carga neta.

2441
T
Rl lasel f caige g plo

[ Dirintion C0LG st oadfors] —_[lim43
Imagen: El subgrupo carga neta / carga sobre ejes

La situacioén del volquete se simula modificando la carroceria desde
una carga uniformemente distribuida hasta soportes de carroceria y
la desviacion del centro de gravedad.

Intersecciones
Cuando se cambia todo lo anterior, TOPEC puede calcular las
tensiones en la situacion estatica (volquete).

Profiles for Bve complete chessis, left and right
Infersastien Evrx Outermast W, Tension

Start End Elx Frams Bubiramadist mem. Frame Subframe Frame Subframadax. memant Pesitien
[mm] [mm] [wHm*I] [em*3] fem*3] Pm] [mm] [mm] [MewnsZ] [EnsE) [kMm] fmm)

A B 7 A A . j

Imagen: Resultado de la interseccion.

Tal como se ha mencionado, la tension calculada es demasiado alta,
puesto que la introduccion de datos para el calculo no esta lo
suficientemente detallada.

Paso 2: Configuracioén de bridas y placas

Para obtener un calculo mas exacto, deben configurarse las bridas y
placas ubicadas junto al larguero de tandem.

Placa de fijaciéon
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La placa de fijacion del puntal del eje del soporte es la primera placa
gque debe configurarse.

Imagen: Eje tandem.

r - .

/_,.f'g"f
_,-o-""'f
o o 6 o o 0o 0 0 0 ©

o

o000
o000

o o g o o o 0O O

Imagen: Placa de dimensiones.

Para configurar la placa de fijacion debe afadirse una barra plana.
Una barra plana es rectangular. Puesto que la placa de fijacién tiene
bordes oblicuos, la placa se asemeja a un rectangulo. Las medidas
de la barra plana seran 600 x 230 x 7,0 mm. La posicién Z es 90.

158

| Fome ]

Ml WF 30

E bty [Moen 2 21 (0

M sl besrion [N fmm 2] 150
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1 2100 .0 TR 0 &0 L]

Chamnel FOREIFTA 17+ SO V1 S COAT - R S B ST S | Linsgth
Charnel section] i1l =0 BS 11 BN 0 137 [1.1]
Charmel section? 2320 550 85 L] EME W 1370 ]
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Imagen: Subgrupo bastidor.
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Bridas del larguero
Al igual que la placa de fijacion, habra que configurar la brida.

;-]

O R

- .7

Irn

\

Imagen: Dibujo de la brida.

La brida del larguero de tandem se configurara como una seccion de
canal de 230 x 198 x 7 mm. Su longitud sera de 800 mm.

P |
Maherigl KF 375
Phastrdy [Hfmmi"2] Hi0m
Mt sl semizsce: (e 3] 1%

Flat b Heght (s ‘wickh [rars| b o4 Zipos ] Mpos [me]  Lengt e
1 b= 1] 0 0. ] L B0
harrel sechon Heighl [m . Wil .. Webtic  Flargeth . lefen™] Zpos fm Xpoa fm. Lengi|
Charnel pechion] A0 160 Bh a5 3000 0 137 L]

vl ra i B 4] i 17
Chasnel pection] 2300 19810 0 70
Fd Hes

Imagen: Subgrupo bastidor.

Ahora que se han configurado las placas y bridas se pueden leer las
tensiones de la tabla.

Es importante tomar la interseccion correcta. Esta es la interseccion
ubicada junto al eje tandem.
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Imagen: La tension puede leerse desde la tabla.

Paso 3: Factores de seguridad

Ahora que se conocen los esfuerzos de flexion, se puede afadir el
esfuerzo de torsion. Por tanto, existen factores de seguridad para
multiplicar los esfuerzos calculados por el médulo de chasis en

TOPEC.
Body + pay Distance pivot to rear axle
Type
load [tonnes] | 1200 | 1300 | 1400 | 1500 [ 1600 [ 1700 [ 1800 [1900 | 2000
FAT 15 - 24 20 17 15
FAD §§ : gg 20 30 22 | ! Stabilty not guarantesd.

Nota: Los factores de seguridad sdlo se validan con las
especificaciones de la tabla siguiente.

Type :a:r?:a; FifnT:;;E Rear axle Chassis sections in rear
itonnes) 1 2 [tonnes] overhang

18 5 21

19 ap N0xT57 + 2954655
FAT =E

= 50 & 310x75:B5 + 0258 5

22 75 75 21 A10x7TEEF + 29546555
FAD an %

34 an 90 J10x75:B 5 + 292%65x0 &

8.4 RESULTADO DEL CHASIS

8.4.1 Generalidades

Después de introducir los datos correctos en la ficha < Chasis > se
puede producir el grafico siguiente:

— Fuerzas y momentos
— Calculo de perfil
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— Resistencia del chasis
e Esfuerzo de deslizamiento
e Momentos
e Deflexion
e Tension
— Nudmero de pernos

Nota: El resultado proporcionado en TOPEC sélo se basa en un
modelo de 2 dimensiones. La torsioén en el bastidor no se
ha incluido en el modelo. Los efectos de torsion tienen que
calcularse independientemente y afiadirse a las tensiones
calculadas con TOPEC.

Para volquetes FAT/FAD, se ha derivado un factor de
seguridad, consulte Adicién de torsioén volquete FAT / FAD.

8.4.2 Fuerzas y momentos

Faoress and mamssnts

Hamn Waighl Pasitan Langlh Woment
[kl fmm] [mm] [k@m]
Driver Ci a 0 0,0
Fus 24 3300 |
Front perl ChessisdCab vesghl i 1270
Roar parl ChazsslCal weight 13E4 00
Body & dsinbubed inad 18 S
el o] s st ied e iisdR
E ala | 1] support framt X
e (1] soppor ra 504
Ragras | 1) suppor Font

Reaiasks | 1) suppor] resr

o ] ]|

SEN
e
#50
4240
70

=1-F-0-F-R-1-0-1-,

S Bk P = @ O

Imagen: Resultado de fuerzas y momentos

La tabla de resultados de fuerzas y momentos muestra todos los
componentes introducidos. Se trata de una descripcion general de
los pesos de los componentes y las fuerzas de reaccioén de los
soportes del eje.

El peso del chasis y la cabina menos el peso de los ejes y
neumaticos sin carga se traduciran en dos cargas uniformemente
distribuidas:

- Una carga a lo largo de la longitud total del chasis;
- Una carga a lo largo de la longitud de la cabina.

Ambas cargas uniformemente distribuidas daran como resultado la
distribucion de carga correcta sobre los ejes delanteros y traseros.
Todo el equipo de carga y extra se configura como cargas puntuales.
Cada carga puntual se ubica en el centro de gravedad de un equipo
de carga.
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8.4.3 Calculo del perfil

162

TOPEC divide el bastidor y bastidor secundario en diferentes
secciones. El usuario sélo tiene que definir cada elemento del
bastidor y bastidor secundario por la posicion y longitud. Esta
definicion se realiza en los perfiles de subgrupo de la ficha de chasis.
Todos los datos se calculan para el chasis completo, ambos lados
del chasis. TOPEC puede efectuar el calculo con diferentes
materiales. Cuando el bastidor secundario esta fabricado con un
material diferente, TOPEC efectua el calculo con los diferentes
modulos de elasticidad.

Brotiles fer tve aomplete ehassis, lef and right

LT TR EWE -] W anTanEinn
dwrt  Eng Els  Frams SubFrems  SmaMes  Frams SubFrans Frams Subframs WaiMoress  Pesiman
[reem) ] [WhCe2) [emd] [xm) [m=1]  [mm] ] Nmmd)  [Wwmd) L] [eem]

1370 &3H 10,76 o7 T
<. T 3,180.7 407 B TR £ 1] an i

M0 TR0 WOX9S TaE.b ThEA 18 138

14 A
% [ 22 2,140 0
=R bl 3,54 0

RN

Imagen: Resultado de perfiles

Para cada seccion se calculan los valores siguientes:
- EIx [KN*m?]

- Wx[cm?]

- Momento estatico [m™]

- Eje neutro

- untrazado transversal.

Elx [kN*m?]

Elx se calcula para una seccién para indicar su momento de inercia.
Elx se calcula en lugar de Ix porque la elasticidad del bastidor y
bastidor secundario puede ser diferente.
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Teoria sobre Elx

Elx debe calcularse para la deflexion del bastidor y bastidor
secundario. El valor Elx que se muestra en la tabla de resultado es el
valor Elx de ambas vigas del chasis. Existe una diferencia en Elx
entre bastidor y bastidor secundario rigido y no rigido.

En primer lugar, debe calcularse el valor Ix del bastidor y bastidor
secundario.

BH®  bR® BH®  bh*

'le?’rawe = and 'le subfraine =
12 12

No rigido:
Efx = IEﬁw ' f:rﬁ'me I+|Es.u€lﬁﬂme ' f:rsu{#ﬂme I
Rigido:
- T Al
x=

I (Eje neutro)

Bl =TlEi+A A N=lE e W * A 0yl

& I-.Esubf.'ame I-.'fx sebifani e o "ﬂ'subf.'ame- & .-I.-I

Wx [em’]
Wx es la resistencia contra la flexion.
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Teoria sobre Wx

El valor Wx es diferente para un bastidor y bastidor secundario que
sea rigido y no rigido.

No rigido:

B L

Jrame

F o
W, Fame'= Wxﬁame-[l+ e * - ] -

¥ frame

= A
W subframe'= W subframe .[]+ framme iT:'rfr-acmu; ] 5

sulfame oy sulfrane
Rigido:
1 3
f:ﬁ@ﬂme' = Eb I +‘rq5u¢ﬁ’me A
1 3
J.F‘#.w, =EE;.I,E3 +ﬂﬁw'cg
o A s + X A .
Wxﬁ‘ubﬁ"ﬂm _ T fmme " T pome subfome * < subfame’ 5
E:a&lﬁw ’ '331
W, frame = Eugpane  Lapane T Zrugpane L uppome 2
Eﬁﬂm ' ’332

Momento estatico [m’"]
El momento estatico se ha adaptado para el calculo del numero de
pernos, consulte Numero de pernos.

Teoria sobre momento estatico

Esu@hme ¥ ﬂ!
A Aoyt B, + Ay

Siqfic woment =

sudihame

Eje neutro

Cuando el bastidor y bastidor secundario son no rigidos, la linea
neutra es la linea central del bastidor individual y miembros del
bastidor secundario. Cuando el bastidor y bastidor secundario son
rigidos, solo existe una linea central o neutra donde las fuerzas
internas y momentos del material son cero.
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Secciones de calculo de perfil

Tras la seccion de descripcion general, TOPEC también muestra las
diferentes imagenes de secciones del chasis, asi que puede verse
facilmente dénde se solapa el miembro del bastidor o bastidor
secundario. Cuando este sea el caso, la mayoria de las veces la
posicion Z no se introduce correctamente. En la imagen se pueden
ver los elementos siguientes:

- Dimensiones de los elementos del chasis;
- Linea neutra de cada miembro del bastidor o bastidor secundario,
individual (si se monta no rigido) o combinado (si se monta

rigido).
Profile calculation section 3
IF Srmn g CHMENSIONS 0[]
" 1:/=3100% 700% TOx 7.0
w : 2:|=2050x% 600x 50x 50

SurtEr

{ie

2

i

Imagen: Resultado de seccion

8.4.3 Resistencia del chasis

T
V

I |\J| T |,'| ‘l | |
~2000 -1un|:\ 1000 w lapoo |50 000 7000 8000

Imagen: Resultado de resistencia del chasis
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La imagen anterior muestra diferentes resultados del calculo del
chasis, como los siguientes:

- Esfuerzo de deslizamiento (amarillo)
- Momentos (azul)

- Deflexioén (purpura)

- Tensioén (rojo)

Esfuerzo de deslizamiento

N

L = = e o o e e e P TR e e e e e
1500 =750 0 750 1500 2250 3000 3750 4500 5250 @000 G750 TS00 8250
Distance to the 1st frontaxde [mm]

Imagen: Resultado del esfuerzo de deslizamiento
El diagrama muestra incrementos y disminuciones. Los incrementos
pronunciados son los soportes de los ejes. Las disminuciones estan
causadas por cargas uniformemente distribuidas y cargas puntuales.

El peso de las cargas se puede encontrar en la tabla de resultado de
fuerzas y momentos.

Momentos

-..J. ! ! ! ! f&_/\\'\

) il

x\q_- JH{

1800 -750 0 750 1500 2250 3000 3750 4500 5250 €000 ETS0 TS00 8250
Distance to the 1st frontaxe [mm]

Imagen: Resultados de momentos
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El diagrama de los momentos esta integrado en el esfuerzo de
deslizamiento. Si el valor de un momento es alto, como un momento
causado por un elevador trasero, el grafico mostrara una linea recta
hacia arriba o abajo en la posicion del momento.

Los momentos maximos que se proporcionan en el resultado de
perfiles pueden encontrarse en el diagrama. Examinando el diagrama
de esfuerzo de deslizamiento y el diagrama de momentos, es facil
ver que cuando el esfuerzo de deslizamiento es cero, la linea de los
momentos cambia de ascendente a descendente o a la inversa.

Deflexion

|
l

|

|

. . _ _ 1

- + b + . 4 - - 4 |
|

|

[

[

= BEE B e —
-2000 -1000 0 1000 2000 3000 4000 5000 OO0 Y000  BOCO
Distance to the 1st frontaxle [mm]

Imagen: Resultado de deflexién

El trazado de deflexién muestra la deflexion del bastidor y bastidor
secundario. Junto a él se muestran los puntos en los que la
pendiente de la deflexion es cero. En estos puntos, el diagrama de
momentos también es cero. Estos puntos estan marcados con un
pequeno circulo.

Al calcular la deflexion, TOPEC dibuja una linea ficticia entre los
circulos de la linea. A continuacion, se determina la deflexién maxima
desde la linea dibujada y la linea de deflexion. Esta deflexion esta
dividida por la distancia entre los circulos. Cuando la deflexion
excede 1:500, se genera un aviso.

DAF tiene una regla que define que no se puede exceder la deflexion

del bastidor y bastidor secundario.

- 1:500 en la situacion dinamica (conduccion) para todos los
vehiculos. Cuando la deflexion excede 1 [mm] a una distancia de
500 [mm], las fuerzas aumentan demasiado y la carroceria puede
danarse.

- 1:300 en la situacién estatica con elevador trasero.

En otros casos, se puede ignorar el aviso de deflexion.
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Teoria sobre deflexion

—L,_,_h:nf_h-h ﬂ

P e Fod
Fuerza: 3EL, 28,
-,
- }:f \IIDM
e M1
= and p=——
Momento: 28, I,
0
7
drd sl dr
._.,__h:--,_,E_h l
-__
4 3
v=g-f and ¢9=qu
BEL, 6E7,

Carga uniformemente distribuida:

Tensién

I = Ul il
=2000 -1000 0 1000 2000 3000 4000 S000 6000 7000 @000
Distance to the 1st frontaxe [mm]

Imagen: Resultado de tension
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Esta imagen es una de las mas importantes del resultado del médulo
chasis.

Puede verse claramente que existen dos lineas diferentes:

- Tension en el bastidor

- Tension en el bastidor secundario

Estas dos lineas estan separadas de 400 a 3400 mm. Esta es la
parte en la que el bastidor y bastidor auxiliar no son rigidos. Con el
resultado de perfil, puede ver qué linea es el bastidor y el bastidor
secundario, consulte el capitulo Calculo de perfil. La ultima seccion
del chasis es rigida y esto puede reconocerse por las dos lineas que
(casi) se solapan entre si.

Ademas, existe un pico en la tension a 400 mm. Aqui empieza el
bastidor auxiliar. Este pico no debe ser demasiado alto. Para evitar
este pico, debe achaflanarse el bastidor secundario.

Teoria sobre tension de flexion
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Cuando una viga se carga por flexion, la carga sobre la seccion
causa una deflexion y un desplazamiento angular en relacion con la
linea neutra.

TOPEC efectua el calculo con el valor WX adaptado del bastidor y
bastidor secundario, proporcionado en el resultado de peffiles.

Teoria sobre tension de torsion

Imagen: Torsiéon

11'{
W

T =

En contradiccion a la flexion, la carga sobre una seccion cargada por
torsion causa una rotacion angular en las secciones transversales.
La tension de torsion no puede calcularse en TOPEC, puesto que
esta causada por cargas en la tercera dimension.

La ventaja del diagrama de tensién es que muestra claramente
dénde se encuentra la tensidon minima. La posicién de baja tension
es, por ejemplo, una recomendacion para extender la dimension AE
del chasis.

8.4.5 Numero de pernos

170

Fiumber of bolis is calcudaled lor hofh chasss sides

Endd dumnber of bofts
[mm] [mam|
135011
1,024 5
M
39410 5 0550
L T BERa

.'tE."l

Imagen: Resultado del numero de pernos
El numero de pernos se proporciona para ambos laterales del chasis.

Las secciones que se proporcionan son aquellas en las que el
bastidor secundario va fijado al bastidor.
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Teoria sobre el niumero de pernos

Longfiudin af force
Mayx. frction force boif
Longiudin gl force = & momernd stalic moment frame

Somormert = moment &t end section - moment & stant section

Mumber of bolfs =
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9. INSTRUCCIONES

9.1 GENERALIDADES

9.2 INSTRUCCIONES

DE CONDUCCION DAF

En este capitulo se proporciona informacion acerca de instrucciones
generales de conduccion de DAF. No se garantiza que la cadena
cinematica para su aplicacion especifica sea 6ptima cuando se
cumplan estos criterios. Por tanto, estas instrucciones son muy
generales.

Es necesario tener en cuenta los siguientes aspectos de una cadena
cinematica:

— Velocidad de crucero

— Capacidad de conduccién desde reposo

— Velocidad de maniobra

Para algunos de estos criterios se generan avisos en TOPEC
— Criterios de aviso de TOPEC

DE CONDUCCION

9.2.1 Velocidad de crucero

172

La conduccién comoda a velocidad de crucero en largas distancias
requiere un excedente de potencia de traccion. Esto quiere decir que
durante la velocidad de crucero la cadena cinematica puede producir
mas potencia de traccion que la que necesita la resistencia de
conduccion total para mantenerse a dicha velocidad. El excedente de
potencia de traccién puede utilizarse para superar condiciones de
conducciéon como:

- viento frontal
- incremento de pendiente
- variaciones de velocidad forzosas debidas al trafico

En caso de no existir suficiente excedente de potencia de traccion,
debe reducirse la marcha cada vez que se produzca una de estas
situaciones o cada vez que no pueda mantenerse la velocidad de

crucero.
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Nota: Cuanto mayor sea el excedente a velocidad de crucero,
menores seran los cambios ascendentes o descendentes
necesarios y mayor sera la comodidad para conducir en
largas distancias.

Cuanto mas tiempo funcione un camion en condiciones de crucero
mas importante sera este excedente. Por tanto, existen diferencias
entre las diferentes series de DAF.

En la tabla de la pagina siguiente, el excedente se expresa en el
porcentaje de pendiente de la carretera sobre el que puede
desplazarse el camion a velocidad constante. Para carrocerias
cerradas y combinaciones de tractora y semirremolque, el excedente
necesario se puede expresar también en un viento frontal de 5 a 6
Beaufort (= 29 a 39 km/h).

Gradeability in highest gear at 85 km/h
UAF sartes (at constant speed and no wind)
DAF LF45 0.8% (local distribution)
DAF LF55 0.8%
DAF CF65 0.8% (national distribution)
DAF CF75 0.8%
DAF CF85 1.0% (international distribution)
DAF XF95 1.2%

Tabla: Capacidad de ascenso en pendiente con la marcha mas alta

Otro criterio son las revoluciones del motor a velocidad de crucero.
Para el ahorro de combustible, es importante que el motor funcione,
durante crucero, dentro de esta banda de velocidad econdmica. Esto
es mas importante cuanto mas tiempo conduzca el camién bajo
dichas condiciones. Las revoluciones del motor a velocidad de
crucero deben oscilar entre:

- Motor BE: 1400 - 1800 rpm
- Motor CE: 1400 - 1800 rpm
- Motor PE: 1340 -1700 rpm
- Motor XE 1200 -1500 rpm
(En general: en la zona de par maximo)

9.2.2 Capacidad de conduccion desde reposo

Para obtener un disefio de cadena cinematica correcto, no soélo son
importantes las condiciones de crucero, sino también el rendimiento
al conducir desde reposo.
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Para esta prueba, el vehiculo debe ser capaz de acelerar con la
primera marcha sobre la pendiente especificada desde reposo hasta
una velocidad de marcha (A) en el plazo de un periodo de patinaje
limitado sobre los discos del embrague. La velocidad de marcha (A)
es la velocidad con el régimen del motor de par maximo con la
primera marcha y sin patinaje sobre los discos del embrague.

Este requisito de capacidad de conduccion depende en gran medida
del tipo de transporte, tal como se muestra en la tabla siguiente.

Type of transport | Required drive-off gradeability from standstill
Long distance 18%
Cistribution 24%
Off road 30%

Tabla: Capacidad de ascenso en pendiente desde reposo

Ademas de este rendimiento de conduccion, es importante disponer
de una velocidad de maniobra baja sin patinaje sobre los discos del
embrague.

9.2.3 Velocidad de maniobra

Para obtener una buena capacidad de maniobra, un camion debe ser
capaz de conducir en velocidades de marcha de 2,5 km/h maximo
con el motor a un régimen no inferior a 620 rpm con el embrague
cerrado.

9.2.4 Criterios de aviso de TOPEC
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No todos los requisitos descritos en este capitulo pueden aplicarse
(sin modificar) a todos los vehiculos calculados por TOPEC. Esto es
imposible sin conocer el tipo exacto de aplicacion de transporte. Las
cadenas cinematicas que no tengan una relacion 6ptima entre
capacidad de conduccion y economia (conforme a los requisitos de
funcionamiento locales) podrian excluirse. Por tanto, TOPEC esta
utilizando criterios de aviso en lugar de criterios de disefo. jNo los
intercambie!

The TOPEC warning criteria concerning drive-ability
Minimum achievable top speed on a flat road and no wind | 95 km/h
Minimum gradeability from standstill 18%
Minimum gradeability at a cruising speed of 85 km/h 0.8%

Tabla: Criterios de aviso
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10. BASES DE DATOS DE TOPEC

10.1 GENERALIDADES

Como suele ocurrir en la mayoria de paquetes de consultoria mas
modernos, TOPEC es un sistema basado en datos. Sin disponer de
especificaciones de camiones DAF actualizadas es practicamente
imposible efectuar calculos de peso y rendimiento correctos ni
mostrar dibujos CAD y su informacién de altura del chasis
correspondiente.

10.2 BASE DE DATOS DE EXIGENCIAS LEGALES

10.2.1 Base de datos de exigencias legales

Se trata de una base de datos con importantes limitaciones legales
relativas a pesos y dimensiones maximas por pais. Esta base de
datos puede seleccionarse mediante el botén de acceso directo de la
bandera nacional o a través del menu desplegable

< Bases de datos >, < Exigencias legales >. El mantenimiento de
esta base de datos se ejecuta de manera centralizada. Cuando
necesite alguna actualizacion, informe al servicio de asistencia de
TOPEC. El objetivo de esta base de datos es comprobar las
especificaciones actuales de camiones y cotejarlas con las
exigencias legales. El pais para el que se hayan definido las
exigencias legales puede seleccionarse a través de la ventana
Ajustes.
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Imagen: La base de datos de exigencias legales

La ventana contiene exigencias legales europeas, tal como se
utilizan con fines de proteccién. Por ejemplo, cuando un dato
introducido contiene el valor especial 9999, esta regla o limitaciéon no
es valida para el pais seleccionado.

10.3 BASE DE DATOS DE ESPECIFICACIONES DEL VEHICULO

10.3.1 Base de datos de especificaciones del vehiculo

176

La base de datos de especificaciones del vehiculo contiene toda la
informacion técnica del vehiculo necesaria para calcular el
Rendimiento y Disefio. En general, esta base de datos contiene sélo
aqguellos tipos de vehiculo que estan disponibles en cierto pais con la
especificacion correcta del pais. El coordinador de TOPEC de cada
subsidiaria o importador es responsable de completarlo
correctamente.

Tal como se muestra en la imagen siguiente, esta base de datos
contiene dimensiones del vehiculo, datos de peso y especificaciones
de la cadena cinematica. Los datos se recuperan al seleccionar una
especificacion en la ficha < Espec >. Si se completa el codigo CS en
la ficha < Configuracion >, s6lo es necesario completar los campos
Delantera, Trasera y Total. Con el cédigo CS y las opciones
configuradas, la demas informacién se recopila desde el archivo
Spec.mdb. La base de datos la mantiene de manera centralizada
DAF Trucks N. V. en Eindhoven.
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Imagen: La base de datos de especificaciones del vehiculo

Los niveles de autorizacion Subsidiaria/Importador pueden
seleccionar otra base de datos de especificaciones de vehiculos a
través de la ventana Ajustes. De manera predeterminada, se
selecciona la base de datos de especificaciones del mismo pais, tal
como se ha programado en el dispositivo de bloqueo de hardware de

TOPEC.

10.3.2 Como seleccionar una base de datos de vehiculos

Cuando, por algun motivo, esta base de datos no sea correcta,
puede modificarse siguiendo los pasos siguientes:

- Cierre TOPEC - Seleccione el acceso directo a TOPEC del

escritorio

- Haga clic con el boton derecho del ratdon y seleccione

Propiedades

- Agregue detras de ...topec3.exe" un espacio seguido de /ALL.

Nota:

Escriba el espacio /ALL después de las comillas (") y no

dentro, de lo contrario no funcionara correctamente.

- Haga clic en Aplicar y cierre esta ventana con Aceptar.

- Inicie TOPEC y desplacese a la ventana de ajustes. Al ejecutar
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TOPEC Ill con IALL como parametro, puede cambiar a otra base
de datos de especificaciones (también GINAF).

- Después, vuelva a seleccionar la base de datos original.

DAF TOPEC1.50
Zipec
Coelype: Toepassing
Doelmap: Bin
Doel IF Trucks NWATOPEC 1.5.00Binstopec3.exe’ Jall
Beginnenin:  |C\PROGRA™I\DAFTRU~1.VATOPEC_~1.0MBir
Sneltoets: Geen
Uitvoeren: Mormaal venster :I
Opmerking:

Doel zoeken... Ander pictogram...

Geavanceesrd...

Imagen: La ficha propiedades del acceso directo de TOPEC del escritorio

10.3.3 Como actualizar la base de datos de vehiculos

Sélo los coordinadores de TOPEC de las subsidiarias o importadores
pueden actualizar (mediante una configuracion especial de
seguridad) la base de datos del vehiculo. Si este permiso, los
botones < Aiadir >y < Eliminar > estan deshabilitados (gris). Cada
coordinador de TOPEC es el responsable de la base de datos y se le
solicita la actualizacion de su base de datos de especificaciones para
gue la envie a Eindhoven antes de cada nueva version de TOPEC.

Las especificaciones de vehiculos actualizadas se almacenan, junto
con todas las demas tablas y bases de datos de componentes/leyes
del pais, en la base de datos de ACCESS TOPEC.mdb. Por tanto, el
archivo TOPEC.mdb no esta destinado (no es eficaz) a ser utilizado
(en Eindhoven) como actualizacién de especificaciones del pais.
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Para facilitar este procedimiento de actualizacion, se ha creado una
utilidad de exportacion.

Para exportar sus especificaciones de pais o para guardar con
seguridad sus especificaciones, seleccione en el menu principal

< Bases de datos >, a continuacion, el menu secundario

< Exportar > y < Especificacion vehiculo (en function del pais) >.

Target Database file
[C:\TOPEC(DAF H@)MDE L

Country Yehicle Specification to export
|DAF HO Rl

114 Cancel

Imagen: Tabla de funcionalidad de exportacion para especificaciones del
vehiculo

Compruebe si la tabla de especificaciones del vehiculo segun el pais
es correcta. Si es necesario, modifique el destino del archivo de base
de datos de destino a otra ubicacion

(por ejemplo, A: unidad para almacenar en disquete) y pulse el botén
<OK>.

Envie esta tabla exportada:

- preferiblemente por correo electronico como datos adjuntos a:
TOPEC@Daftrucks.com.
Antes de enviar la base de datos, comprimala, para ajustarse a
las limitaciones del servidor de correo para bases de datos de Ms
Access.

- por correo postal utilizando un disquete de 3,5" como soporte de
almacenamiento

En Eindhoven, todas las tablas de paises exportadas se importan en
la base de datos TOPEC.mdb para crear la base de datos final para
distribucion. Esta funcion de importacion puede utilizarse localmente
para rehacer calculos antiguos, si se han archivado archivos de
bases de datos antiguos para referencia, o para que el coordinador
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de TOPEC utilice los datos mas actuales del vehiculo en una version
de TOPEC recientemente instalada.

Nunca copie un archivo TOPEC.mdb antiguo sobre uno existente. En
tal caso, ademas de la tabla de especificaciones del pais, se
reemplazaran todas las demas tablas de bases de datos.

10.4 BASE DE DATOS DE CABINAS

180

10.4.1 Base de datos de cabinas

La base de datos de cabinas contiene los tipos de cabina que
pueden instalarse para cada serie de vehiculos.

Esta base de datos se mantiene de manera centralizada en

Eindhoven

Cabin descaption Senes

[<Fas e =l o ] x I
Bumper width Bumper 1adie: Bumper curve

202 | 1859 mm I 3 mm

CabType | sieshield [t Ewhau]Fendeis|CL roct]. bottorn| AR hesght | CH+ height Etwah|umi|
#|COMFORT NO NO | NO & Z183) 2250 =505 0 EEIE
| comroRT TES MO L L - b | s 505 0 2430 1
| |comFoRT YES | NO | YES  :1:| 2280 =05 7a0 M3 1
SPACE NO NO | WO 2162 2350 2805 0 2430
| |sPace YES | MO | WD 23| 250 2805 520 430 1
| |sPace YES | NO | YES 2131 2250 2805 555 M3 1
SUPEASPACE NO NO | WO 134 250 N30 0 M43 1
| |SUFERSPACE  WES | NO | YES 2123 2250 730 130 2430 1

o of

Imagen: La base de datos de cabinas

Para seleccionar la base de datos de cabinas:

- Haga clic en el menu principal < Bases de datos >y en
< Cabina... >.

- Haga clic en el botén de acceso directo a
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10.5 BASE DE DATOS DE CADENAS CINEMATICAS

10.5.1 Base de datos de cadenas cinematicas

El contenido de las bases de datos de cadenas cinematicas no
puede visualizarse en una ventana, solo puede imprimirse.

Byvailable code groups
Carcel

| Ergine

| M arwsal gaarboy
| Rearade

v Twie

w| Corvearber

| Trarsmizssion

Saleca gl

Imagen: La base de datos de cadenas cinematicas

La impresién de todas las bases de datos de cadenas cinematicas
puede efectuarse a través del menu < Bases de datos >y el menu
secundario < Imprimir cédigos TOPEC >.

Estos codigos de TOPEC se utilizan para identificar, sélo mediante la
introduccion de un numero de cddigo, todas las especificaciones del
componente correspondiente.

10.6 BASE DE DATOS E.C.T.

10.6.1 Base de datos E.C.T.

La base de datos E.C.T. contiene todas las combinaciones entre:
Motor - Convertidor hidraulico - Transmision automatica. Esta base
de datos se utiliza en Prestaciones al seleccionar una transmision
automatica como tipo de cadena cinematica. En tal caso, ya no se
proporcionan las especificaciones de cadena cinematica a través de
la base de datos de especificaciones del vehiculo (= solo cadenas
cinematicas con accionamiento manual). La tabla E.C.T. se mantiene
de manera centralizada en Eindhoven.
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W G I ¥ e
Engnecode | Conveter code | Transmission code | Cammerts [=]
¥ 153 &2 a2 FE183C TC421 MO 3560P (5-5PD) 2300
|| 154 &1 72 PE212C TC41E MDI0E0P (5-5P0) 2300
|| 154 &1 92 FE212C TCATR MOI0EER [5-5P0) 2300
|| 154 62 a2 FE212C TC421 WD I5E0P (5-5P0 2300
155 g1 2 FE235C TC418 MO 30E6P (5-5PD) 2300
N 158 eT 46 ¥E 250C ZF330 SHPE00 2000
|| 159 M 48 E 2B0C ZF330 SHPS00 2000
| 161 52 kT RGITOLPG TCAZ1 MD3SE0F 2000
162 50 102 ¥E250C1-95 TC541 HDMBED povser [E-5PDY) 1300 d
] 164 &0 102 ¥E 2B0C1-85 TC541 HD456] powser [E-5FD) 1300
: 165 &0 102 =E31507-85 TC541 HDA5ED power |E-SFD) 1300
|| 168 &2 45 FE 1B3C MK2 TC 421 MDI0E0R [5-5P0) 2200
| 168 52 97 FE 163C1-75 TCA21 MDI5E0 [SSPD) 2200
| ] 159 &1 95 FE 22800.75 TCA1B MDI0EDP (B5PD) 2200
|| 163 62 % PE 2280 TC421 MDI0EDP [5-5PD) 2200
|| 169 &2 a5 PE22BC0-75 TC421 MID30EDR [5-5P0 ) 2200
| 169 &2 96 PE 22600-75 TC421 MDI0EEP (5-5F0) 2200 |
Thst | Tlan | Hadd | ¥ Deles| & Close
Imagen: Tabla E.C.T. con combinaciones correctas de motor-convertidor-

transmision
Para seleccionar la base de datos E.C.T.:

— Haga clic en el menu principal < Bases de datos >y en
< Combinaciones E.C.T... >, o bien,

— Haga clic en el botén de acceso directo

10.7 ESPECIFICACIONES DEL EJE DELANTERO

10.7.1 Especificaciones del eje delantero

Definiciones de tabla de combinaciones de eje
delantero/neumaticos DAF.

Material de las ruedas: acero
Datos basados en: dibujo DAF 0366707/09

Distancia entre ejes
Distancia centro a centro de superficie de contacto de los nheumaticos
sobre el pavimento [mm]

Radio de rodadura
Distancia desde la proyeccion del pivote de mangueta sobre el
pavimento hasta el centro de la superficie de contacto [mm]

Angulo de giro
Angulo de giro de la rueda interior del primer eje [grados]
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En caso de ejes delanteros motrices dobles, la mayoria de los
angulos de giro maximos se reducen a 43 [grados]. Examine las
especificaciones del vehiculo.

Radio del neumatico bajo carga
Radio estatico de neumatico bajo carga [mm]

Tablas por tipo de eje delantero

Tipo Descripcion Distancia Radio Distancia
Radio

eje neumatico ejes rodadura giro con carga

Y 225/75R17.5 1682 53 48 366

Y 205/75R17.5 1683 55 48 352

Y 95R 17.5 1681 50 48 388

Y 85R 17.5 1698 61 48 370

Y 215/75R17.5 1683 54 48 358

Tipo Descripcion Distancia Radio Angulo
Radio

eje neumatico ejes rodadura giro con carga

z 9,5R 19.5 1799 54 48 421

z 9R 19.5 1818 64 44 412

z 265/70R19.5 1800 57 44 400

z 245/70R19.5 1801 58 44 388

Z 9R 225 1818 60 44 450

Tipo Descripcion Distancia Radio Angulo
Radio

eje neumatico ejes rodadura giro con carga

N102 10R 225 1753 65 49 471

N102 255/70R22.5 1755 71 49 433

Tipo Descripcion Distancia Radio Angulo
Radio

eje neumatico ejes rodadura giro con carga

N122 285/70R19.5 1827 60 49 411

N122 10R 225 1853 65 49 471

N122 255/70R22.5 1855 71 49 433

Tipo Descripcién Distancia Radio Angulo
Radio

eje neumatico ejes rodadura giro con carga

N130 11 R 225 2055 64 49 486

N130 275/70R22.5 2056 71 49 442

N130 11/70R22.5 2056 70 49 447

N130 12/70R22.5 2036 58 49 462

N130 12R 225 2034 52 49 503
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N130
N130

Tipo

eje

N131 305/70R22.5
N131 275/80R22.5
N131 11 R 225

Tipo

eje

N132
N132
N132
N132
N132
N132
N132
N132
N132
N132

N132
N132
N132
N132
N132
N132
N132
N132
N132

Tipo

eje

N142
N142
N142
N142
N142
N142
N142
N142
N142
N142

N142

295/80R22.5 2035 54
305/70R22.5 2036 57
Descripcion Distancia
Radio
neumatico ejes rodadura
1836 57
1855 65
1855 64
Descripcion Distancia
Radio
neumatico ejes rodadura
315/70R19.5 2059 73
275/70R22.5 2056 71
295/70R22.5 2056 69
315/70R22.5 2036 57
275/80R22.5 2055 65
315/75R22.5 2027 50
11 R 225 2055 64
295/80R22.5 2035 54
10.00 - 20 2051 62
315/80R22.5 2027 48
11.00 - 20 2040 55
12 R 22.5 2034 52
315/75R24.5 2028 49
350/75R22.5 2080 74
295/80R24.5 2036 52
305/75R24.5 2036 52
12.00 - 20 2040 52
13 R 225 2026 45
12.00 - 24 2045 48
Descripcién Distancia
Radio
neumatico ejes rodadura
9.00 - 20 2045 107
10.00 - 20 2029 97
11.00 - 20 2018 90
12.00 - 20 2000 80
275/80R22.5 2033 101
295/80R22.5 2012 89
315/80R22.5 2004 83
10R 22.5 2069 119
11 R 22,5 2033 99
12 R 22.5 2012 87
13 R 22,5 2004 81
D/A -

49
49

Radio

giro
49
49
49

Radio

giro
49
49
49
49
49
49
49
49
49
49

49
49
49
49
49
49
49
49
49

Radio

giro
49
49
49
49
49
49
49
49
49
49

49

486
464

Angulo

con carga
464
477
486

Angulo

con carga
440
442
456
468
477
484
486
486
487
497

502
503
503
505
505
505
519
522
569

Angulo

con carga
473
487
502
519
479
486
497
471
485
503

522
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Tipo

eje

N150
N150
N150
N150
N150
N150
N150
N150
N150
N150

N150
N150
N150
N150
N150
N150
N150
N150
N150
N150

N150
N150
N150
N150
N150
N150
N150

Tipo

eje

N152
N152
N152
N152
N152
N152
N152
N152
N152

N152
N152
N152

Descripcion Distancia
Radio
neumatico ejes rodadura
315/70R19.5 2059 73
285/60R22.5 2039 64
295/60R22.5 2031 59
305/60R22.5 2031 59
315/60R22.5 2031 58
385/65R22.5 2081 76
255/70R22.5 2057 72
275/70R22.5 2056 70
295/70R22.5 2056 69
305/70R22.5 2038 59
315/70R22.5 2030 54
275/80R22.5 2055 66
295/80R22.5 2037 55
315/75R22.5 2027 50
11 R 225 2055 64
295/80R22.5 2035 54
10.00 - 20 2053 63
315/80R22.5 2029 49
11.00 - 20 2045 57
12 R 22.5 2036 53
315/75R24.5 2028 49
350/75R22.5 2080 74
295/80R24.5 2036 52
305/75R24.5 2036 52
12.00 - 20 2030 48
13 R 225 2028 46
12.00 - 24 2028 40
Descripcion Distancia
Radio
neumatico ejes rodadura
315/70R19.5 2059 73
285/60R22.5 2039 64
295/60R22.5 2031 59
305/60R22.5 2031 59
315/60R22.5 2031 58
385/65R22.5 2081 76
255/70R22.5 2057 72
275/70R22.5 2056 70
295/70R22.5 2056 69
305/70R22.5 2038 59
315/70R22.5 2030 54
275/80R22.5 2055 66
D/A -

Radio

giro
49
49
49
49
49
49
49
49
49
49

49
49
49
49
49
49
49
49
49
49

49
49
49
49
49
49
49

Radio

giro
49
49
49
49
49
49
49
49
49

49
49
49
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Angulo

con carga

440
427
432
437
442
492
434
445
456
463

468
473
487
484
489
486
485
500
498
504

503
505
505
505
515
521
567

Angulo

con carga

440
427
432
437
442
492
434
445
456

463
468
473
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N152
N152
N152
N152
N152
N152
N152

N152
N152
N152
N152
N152
N152
N152
N152

Tipo

eje

N156
N156
N156
N156
N156
N156
N156
N156
N156
N156

N156
N156
N156
N156
N156
N156
N156
N156
N156
N156

N156
N156
N156
N156
N156
N156
N156

295/80R22.5 2037 55
315/75R22.5 2027 50
11 R 225 2055 64
295/80R22.5 2035 54
10.00 - 20 2053 63
315/80R22.5 2029 49
11.00 - 20 2045 57
12R 22,5 2036 53
315/75R24.5 2028 49
350/75R22.5 2080 74
295/80R24.5 2036 52
305/75R24.5 2036 52
12.00 - 20 2030 48
13 R 22,5 2028 46
12.00 - 24 2028 40
Descripcion Distancia
Radio
neumatico ejes rodadura
315/70R19.5 2059 73
285/60R22.5 2039 64
295/60R22.5 2031 59
305/60R22.5 2031 59
315/60R22.5 2031 58
385/65R22.5 2081 76
255/70R22.5 2057 72
275/70R22.5 2056 70
295/70R22.5 2056 69
305/70R22.5 2038 59
315/70R22.5 2030 54
275/80R22.5 2055 66
295/80R22.5 2037 55
315/75R22.5 2027 50
11 R 225 2055 64
295/80R22.5 2035 54
10.00 - 20 2053 63
315/80R22.5 2029 49
11.00 - 20 2045 57
12R 22,5 2036 53
315/75R24.5 2028 49
350/75R22.5 2080 74
295/80R24.5 2036 52
305/75R24.5 2036 52
12.00 - 20 2030 48
13 R 225 2028 46
12.00 - 24 2028 40
D/A -

49
49
49
49
49
49
49

49
49
49
49
49
49
49
49

Radio

giro
49
49
49
49
49
49
49
49
49
49

49
49
49
49
49
49
49
49
49
49

49
49
49
49
49
49
49

487
484
489
486
485
500
498

504
503
505
505
505
515
521
567

Angulo

con carga
440
427
432
437
442
492
434
445
456
463

468
473
487
484
489
486
485
500
498
504

503
505
505
505
515
521
567
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Tipo

eje

N172
N172
N172
N172
N172
N172
N172
N172
N172

N172
N172
N172
N172
N172
N172
N172
N172
N172

N172
N172
N172
N172
N172
N172

Tipo

eje

N182
N182
N182
N182
N182
N182
N182
N182
N182

N182
N182
N182
N182
N182
N182
N182
N182

Descripcion Distancia
Radio
neumatico ejes rodadura
285/60R22.5 2039 86
295/60R22.5 2031 81
305/60R22.5 2031 81
315/60R22.5 2031 80
385/65R22.5 2081 98
255/70R22.5 2057 94
275/70R22.5 2056 92
295/70R22.5 2056 91
305/70R22.5 2038 81
315/70R22.5 2030 76
315/75R22.5 2027 72
275/80R22.5 2055 88
295/80R22.5 2037 77
315/80R22.5 2029 71
11 R 225 2055 86
10.00 - 20 2053 85
11.00 - 20 2045 79
12 R 22.5 2036 75
315/75R24.5 2028 71
295/80R24.5 2036 74
305/75R24.5 2036 74
12.00 - 20 2030 70
13 R 225 2028 68
12.00 - 24 2028 62
Descripcion Distancia
Radio
neumatico ejes rodadura
285/60R22.5 2039 86
295/60R22.5 2031 81
305/60R22.5 2031 81
315/60R22.5 2031 80
385/65R22.5 2081 98
255/70R22.5 2057 94
275/70R22.5 2056 92
295/70R22.5 2056 91
305/70R22.5 2038 81
315/70R22.5 2030 76
315/75R22.5 2027 72
275/80R22.5 2055 88
295/80R22.5 2037 77
315/80R22.5 2029 71
11 R 225 2055 86
10.00 - 20 2053 85
11.00 - 20 2045 79
D/A -

Radio

giro
49
49
49
49
49
49
49
49
49

49
49
49
49
49
49
49
49
49

49
49
49
49
49
49

Radio

giro
49
49
49
49
49
49
49
49
49

49
49
49
49
49
49
49
49

Angulo

Manual de uso

con carga

427
432
437
442
492
434
442
456
463

468
484
473
487
500
489
485
498
504

503
505
505
515
521
569

Angulo

con carga

427
432
437
442
492
434
442
456
463

468
484
473
487
500
489
485
498
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N182

N182
N182
N182
N182
N182
N182

Tipo

eje

N186
N186
N186
N186
N186
N186
N186
N186
N186

N186
N186
N186
N186
N186
N186
N186
N186
N186

N186
N186
N186
N186
N186
N186

Tipo

eje

N130
N130
N130
N130
N130
N130
N130
N130

12 R 22.5 2036 75
315/75R24.5 2028 71
295/80R24.5 2036 74
305/75R24.5 2036 74
12.00 - 20 2030 70
13 R 22,5 2028 68
12.00 - 24 2028 62
Descripcion Distancia
Radio
neumatico ejes rodadura
285/60R22.5 2039 86
295/60R22.5 2031 81
305/60R22.5 2031 81
315/60R22.5 2031 80
385/65R22.5 2081 98
255/70R22.5 2057 94
275/70R22.5 2056 92
295/70R22.5 2056 91
305/70R22.5 2038 81
315/70R22.5 2030 76
315/75R22.5 2027 72
275/80R22.5 2055 88
295/80R22.5 2037 77
315/80R22.5 2029 71
11 R 225 2055 86
10.00 - 20 2053 85
11.00 - 20 2045 79
12 R 22.5 2036 75
315/75R24.5 2028 71
295/80R24.5 2036 74
305/75R24.5 2036 74
12.00 - 20 2030 70
13 R 22.5 2028 68
12.00 - 24 2028 62
Descripcion Distancia
Radio
neumatico ejes rodadura
285/60R22.5 2039 64
295/60R22.5 2031 59
305/60R22.5 2031 59
315/60R22.5 2031 58
255/70R22.5 2057 72
275/70R22.5 2056 70
305/70R22.5 2038 59
315/70R22.5 2030 54
D/A -

49

49
49
49
49
49
49

Radio

giro
49
49
49
49
49
49
49
49
49

49
49
49
49
49
49
49
49
49

49
49
49
49
49
49

Radio

giro
49
49
49
49
49
49
49
49

504

503
505
505
515
521
569

Angulo

con carga
427
432
437
442
492
434
442
456
463

468
484
473
487
500
489
485
498
504

503
505
505
515
521
569

Angulo

con carga
427
432
437
442
434
445
463
468
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N130

N130
N130
N130
N130
N130

Tipo

eje

N154
N154
N154
N154
N154
N154
N154
N154
N154

N154
N154
N154
N154
N154
Tipo
eje
F43
Tipo
eje
F51
Tipo
eje
F66
Tipo

eje
N70

275/80R22.5 2055 66

295/80R22.5 2037 55

315/80R22.5 2029 49

11 R 225 2055 64

12 R 22.5 2036 53

13 R 22,5 2028 46

Descripcion Distancia

Radio

neumatico ejes rodadura

285/60R22.5 2039 64

295/60R22.5 2031 59

305/60R22.5 2031 59

315/60R22.5 2031 58

255/70R22.5 2057 72

275/70R22.5 2056 70

305/70R22.5 2038 59

315/70R22.5 2030 54

275/80R22.5 2055 66

295/80R22.5 2037 55

315/80R22.5 2029 49

11 R 225 2055 64

12 R 22,5 2036 53

13 R 22,5 2028 46

Descripcion Distancia

Radio

neumatico ejes rodadura

265/70R19.5 1884 52

Descripcion Distancia

Radio

neumatico ejes rodadura

255/70R22.5 1894 57

Descripcion Distancia

Radio

neumatico ejes rodadura

295/80R22.5 1981 60

Descripcion Distancia

Radio

neumatico ejes rodadura

295/80R22.5 2071 60
D/A -

49

49
49
49
49
49

Radio

giro
49
49
49
49
49
49
49
49
49

49

49

49

49

49
Radio
giro
45
Radio
giro
46
Radio
giro
45
Radio

giro
42
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473

487
500
489
504
521

Angulo

con carga

427
432
437
442
434
445
463
468
473

487
500
489
504
521

Angulo

con carga

400

Angulo

con carga

433

Angulo

con carga

487

Angulo

con carga

487

189
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Tipo

eje

2235V
2235V
2235V
2235V
2235V
2235V
2235V
2235V
2235V

Descripcion Distancia
Radio
neumatico ejes rodadura
11.00R20 1920 92
12.00R20 1905 82
11R22.5 1928 98
305/70R22.5 1913 95
295/80R22.5 1912 90
12R22.5 1912 87
315/70R22.5 1905 89
315/80R22.5 1904 84
385/65R22.5 1956 111
DA

Radio Angulo

giro

con carga
498
515
489
463
487
504
468
500
492
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11. HOJA DE ESPECIFICACIONES

11.1 GENERALIDADES

Manual de uso

El nivel de subsidiaria de TOPEC tiene la posibilidad de imprimir una
hoja de especificaciones del vehiculo configurado. En esta hoja de
especificaciones se muestran las especificaciones y caracteristicas

del vehiculo configurado.

Specification shest

FA CF85

4x2 rigid
Engines GV
XE 250 1 340 hp 17500 kg
Max, freml: &30 kg
Max, rear: 113060 kg
Wilamibane - B8 Usbider waghl” Greas Gaerying Capscity
a4 1 LR SR [=3T] FIAL] e e
Rid i Lo o dne 116

Crhar diman siona Vi 1M BV AER MRS

B
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e wa -
- TL
1 iy o O
Iv Cmasn e e A ke, mh G pparbrar s e i K o
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P e L ol e e T

1 Do emome: ot bty g o O Fresansd Gy g § D6 o0 S0
e e L T Py

FiL CFas
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24000 kg

18 400 480
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DAF

L e i)
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W Erati 2eTee ks
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Imagen: Ejemplo del anverso de una hoja de especificaciones impresa
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Imagen: Ejemplo del dorso de una hoja de especificaciones impresa

11.2 CREACION DE UNA HOJA DE ESPECIFICACIONES

11.2.1 Seleccidn de la hoja de especificaciones

192

Después de afadir un vehiculo en la ficha < Comparacion >, se
puede seleccionar la hoja de especificaciones:

en la ficha < Resultado >, Anverso de la hoja de

ID/A -
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especificaciones y Dorso de la hoja de especificaciones,

S
- haciendo clic en el boton de acceso directo = (anverso de la
hoja de especificaciones)

Imagen: Anverso de la hoja de especificaciones en la pantalla

o] (dorso de la hoja de especificaciones)

Srre—— i O sk - frieied

Imagen: Dorso de la hoja de especificaciones en la pantalla

11.2.2 Puntos de atencion

Antes de imprimir o guardar (PDF) una hoja de especificaciones, es
necesario configurar ciertos datos basicos para crear una hoja
correcta. En este parrafo se muestran los puntos de atencion.

ID/A - 193
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Configuracion

Compruebe que la marca de verificacion AE (voladizo de la
carroceria) esta marcada en la

ficha < Configuracién > El valor AE se adapta automaticamente al
seleccionar o comparar otras distancias entre ejes.

Spec  Combguasaon | Compasion | Duipat | Viewer Ssleciion |

St wehike hass Spesc desonpton [Fe L
05 coe /£ dsbe s coca| (O0FRSINGA Dipriigua lion diste [75-1 720001
Appky ot eation et fE onupdste St [Condguasson i ross DR r

Imagen: Marca de verificacion AE activada

Prestaciones

Seleccione el perfil aerodinamico correcto. En la

ficha < Prestaciones > del grupo Aerodinamica, hay que seleccionar
solo/combi + tipo de carroceria correcto.

m

o s, A ooliechon -

| b bk, A i pachas

| ==de sk Ekip loade
el buck Frs brgads

| el bk Fie eacaps

| 5o ik, fgeratior body
bl B by

Imagen: Seleccién del perfil aerodinamico correcto

Anverso de hoja de espec.
En la imagen siguiente se incluyen algunos puntos de atencion
importantes para crear el anverso de la hoja de especificaciones.
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Specification sheet DJA -

FA cFss @ A
4x2 rigid .

Enginms e GYM o GO !mﬁ

XE 250 &1 340 hp 17500 kg 24000 kg ..E i

e e R o

L L

Uik i Bruns Gasrping Gapsity VTS ZETHIE

118G oad 2 =g LIECIRLL . 1 L3 06
REE] o ] e R 113 LE L

TH iy e R T e e e ol o

1 DR S o Y Ce e SRRy HSBATI R (4P As (D 4 e, T = By O T BT
e o b g e T u ey

1 Fombamand T paas i s i ram s e b s i prasma g @ oy A 11 S B P P

Imagen: Puntos de atencion del anverso de la hoja de especificaciones

Encabezado (1)

El encabezado de la hoja de especificaciones debe introducirse en la
ficha < Espec >, en la linea Vehiculo de la hoja de introduccién de
datos del proyecto, consulte el parrafo Datos del proyecto. El
contenido de esta linea de introduccion de datos se copia en el
encabezado de la hoja de especificaciones.

Motores (2)

Las especificaciones de motores se muestran al configurar el
indicador

Mostrar prestaciones de la ficha < Comparacién > como Si
(predeterminado). Para cambiar el indicador a No, haga clic sobre él.

Dimensioén (3)
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Las especificaciones de dimensiones se muestran al configurar el
indicador

Mostrar dimensiones de la ficha < Comparacion > como Si
(predeterminado). Para cambiar el indicador a No, haga clic sobre él.

Vehicle EA CFES FA CFBS
Show dimensions hi:] No
Shisy performance Ve No
Seies CFES CFES
Caly bype Day [y
Ergine ®E 2801 =E 25001
‘WE 4500 S100
AC 350
CH 1959
CH 160
CA 4110
CE BOED
WA, 1360

Imagen: Configuracioén del indicador para la impresion de la hoja de
especificaciones

MMA (4)

El peso maximo permitido (técnico) debe comprobarse o ajustarse en
la base de datos de vehiculos, consulte el capitulo BASE DE DATOS
DE ESPECIFICACIONES DEL VEHICULO.

“Lwhiche s peclication database - DAF HQ E

Dupbcate Sevie | o S| ¥ Cacel | ZHee |
FACFEE Fia brigice MOFESHEGE, =]

[F-:E'B‘i
Fi CF78

PTG Cab
FACFTS OED wemion —
FA CFT5 Fleet Sales ’% ’% —| |" i ||| £l

ngle
Fis LF45 LHD. 05-08 bore: 635689 | 50 [ 1es00 | [ |

Fit LF45 LHD. 10412 bonee: '.-;a. WD Wy Wl W Wil AE
Fi, LF45 BHD, D608 bonns | I | | | I |
Fa | FAR B 1A D s

Imagen: Lineas de introduccién de datos Delantera, Trasera y Total

Los pesos pueden ajustarse en las lineas de introduccion de datos
Delantera, Trasera y Total. Estos pesos dependen de la capacidad
de carga técnica maxima permitida de los neumaticos y eje. Si se
introduce 999999, se mostrara la capacidad de carga técnica maxima
permitida de los neumaticos y eje. También se puede introducir un
valor inferior manualmente. Se mostrara el valor minimo de
capacidad de carga técnica maxima permitida o el valor introducido
manualmente.

Dorso de hoja de espec.

En la imagen siguiente se incluyen algunos puntos de atencion
importantes para crear el dorso de la hoja de especificaciones.
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Imagen: Puntos de atencion del dorso de la hoja de especificaciones

Caracteristicas estandar (1)

Aqui se muestran las caracteristicas estandar. La presentacion de
caracteristicas para impresion puede configurarse en la ficha
< Comparacion >. Existen tres opciones:

- Ampliadas
- Cortas
- No

Caracteristicas opcionales (2)
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Aqui se muestran las caracteristicas opcionales. La presentacion de
caracteristicas para impresion puede configurarse en la ficha

< Comparacioén >. Existen dos opciones:

- Si

- No

= Cab extenor

LIZPEnsion Standard: Extended, O phion

Standard: Extended, O phio &
Standard Extended, O ption s
Standard: Short, Option list ez
Standard: Short, Option list Mo
Standard: Mat, Optian list: Ves
Standard Mot, Ophion list Mo
Imagen: La presentacion de caracteristicas estandar y opcionales para

impresion

Tabla de prestaciones (3)

Las prestaciones del motor y cadena cinematica se muestran al
configurar el indicador Mostrar prestaciones de la ficha

< Comparacion > como Si (predeterminado).

Nota de impresion (4)

Si no desea la opcidn "No se pueden imprimir todas las
caracteristicas y opciones seleccionadas”, modifique algunas de las
opciones de configuracion de Caracteristicas estandar (1) y
Caracteristicas opcionales (2) hasta que desaparezca esta nota.

Pie de pagina (5)

La informacién del pie de pagina contiene la fecha, la direcciéon URL
y tres lineas de texto. La direccion URL y las lineas de texto pueden
introducirse en la ventana de ajustes, consulte el parrafo
Configuracion de ajustes de TOPEC. Esta informacién se copia al
pie de pagina de la hoja de especificaciones.

x|
— FimiDealar
i LRL
| www.internetaddress.com
Emal addisss
I
Dealer code Dealer subcode
I I
Logal bmits |Evrope (EL] [ | Language: |Engiish =
Wehicle datshase |DAF HO =] Urit of messurement |Metr: urds =
LCO-ROM path |:-_| o E |F:| G4 || Integeete the Bodybuilders guideines, [+
Cancel | | oK I

Imagen: Informacion para pie de pdgina introducida en la ventana de
ajustes
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Notas (6)

Las notas afadidas en el campo de nota de la hoja de introduccion
de datos del proyecto,

en la ficha < Espec > (consulte el parrafo Datos del proyecto) se
imprimiran entre la clausula de exencion de responsabilidad y la
ultima caracteristica del dorso de la hoja de especificaciones.

11.2.3 Notas a pie de pagina de la hoja de especificaciones

Las notas a pie de pagina se imprimiran en la parte inferior del
anverso de la hoja de especificaciones. Estas notas a pie de pagina
pueden modificarse o agregarse.

==
[(Ee

-t
T2

Imagen: Notas a pie de pdgina en la hoja de especificaciones

Estas notas a pie de pagina de la parte inferior de la hoja de
especificaciones pueden editarse en la ventana de control de notas a
pie de pagina. Para seleccionarla:

- haga clic en el menu principal < Bases de datos >y en
< Notas a pie ... >

1)
- haga clic en el botén de acceso directo
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Imagen: La ventana de control de notas a pie

Explicacion de la ventana de control de notas a pie de pagina:

200

En la lista desplegable (1) se puede seleccionar la dimensién o
tema donde hay que anadir la nota a pie de pagina en la hoja de
especificaciones.

En (2) se muestra la nota a pie de pagina que se va a afadir 0
especificar.

(3) muestra la descripcion de la abreviatura de la dimension o
tema.

En el campo de nota a pie (4) se muestran las notas a pie de
pagina para todos los idiomas relativas a la dimensién o tema que
se ha seleccionado en (1). Aqui aparecen algunas notas a pie
estandar que suelen utilizarse generalmente. Dichas notas
pueden seleccionarse: Pero también se pueden introducir notas
nuevas seleccionado una celda [vacia].

Si esta celda se mantiene vacia no se mostrara ninguna nota a
pie de pagina. Por tanto, si una nota a pie de pagina es estandar
para un mercado y no se necesita bajo ciertas circunstancias,
debe seleccionarse una celda vacia o afadirse lo que sea
necesario.

El campo de nota a pie (4) puede controlarse con la barra de
control (5). Aqui se pueden afadir, eliminar, actualizar y examinar
notas a pie de pagina. Durante los desplazamientos por el campo
de nota a pie, se muestra el contenido completo de las notas a
pie en el campo de introduccion de datos (7).

El idioma de la nota a pie se muestra en (6).
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- En el campo de introduccion de datos (7) se agregan o modifican
notas a pie de pagina nuevas o existentes. En el caso de algunas
notas a pie de pagina, por ejemplo, "Contenido del depésito de
combustible", se puede seleccionar un texto de nota a pie
dinamico de ventana (8) y copiarse en el campo de introduccion
de datos.

Si una nota a pie de pagina de la hoja de especificaciones debe
contener un valor que se introduce en las especificaciones de un
vehiculo, este elemento tiene que introducirse entre A* (Mayus +
"). Esto se muestra en el ejemplo siguiente:

Nota a pie para CCW: Peso de chasis y cabina calculados con:
Elementos de especificacion estandar sélo con 390 litros de
combustible y un conductor de *"PesoConductor™ kg

El PesoConductor se incluye entre A ~. Esta nota a pie de pagina
se imprimira con el peso del conductor que se haya introducido
en la ficha < Disefno >.

- Si hace clic en el botdn (9) se imprimiran todas las notas a pie de
pagina disponibles.

- Enlas celdas (reglas) del campo de validacion (10) puede
introducirse para qué vehiculos son validas las notas a pie de
pagina. El campo de validacion puede controlarse con la barra de
control (11).

MiCod  [CipCod [5eiCed [ AdCod [VehCod

L=t

Imagen: El campo de validacién

Explicacion de las reglas del campo de validacion:

- MrtCod
Caddigo de Mercado, por ejemplo, el Mercado del Reino Unido es
016.

- CspCod
Cadigo de especificacion comercial, consulte la
ficha < Configuracion >.

- SerCod
Cddigo de serie, por ejemplo, LF45 o0 XF95.

- AxICod
Cddigo del eje, por ejemplo, _ (para FA/FT), S (para FAS / FTS),
G (para FTG / FAG) etc.

- VehCod
Cadigo de vehiculo, FA o FT.
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Las reglas del campo de validacion son mas selectivas de izquierda a
derecha. Por tanto, el cédigo AxICod es mas selectivo que CspCod.
El siguiente ejemplo proporciona una aclaracion:

Languags English I
Unladen height at centre of front axlalz]. 310 mm side member haight. Cartent =
e/ kh 260 meme 4005 m
TachLeading
TechDirivan """I
TechTraiing
|
Marke! code |
MitCod]| CspCesd [seed |miCod|ventod| |
| om0 oonGesoasass ]
[ooo CFoS o2
[ 000 _ m  €=—3 |
A
o | ol v | m | e ]| =] a] ] %] e |

Imagen: Las reglas del campo de validacién

- Lanota a pie de pagina con regla 1 sélo aparecera en la hoja de
especificaciones de vehiculos con cédigo de especificacion
comercial 000G8508AAAA.

- Lanota a pie de pagina con regla 2 soélo aparecera en la hoja de
especificaciones de todos los vehiculos de la serie CF85.

- Lanota a pie de pagina con regla 3 sélo aparecera en la hoja de
especificaciones de todos los vehiculos FA (todas las series).

Exportar notas a pie

Para exportar los cambios efectuados en las notas a pie de pagina o
para guardarlas, seleccione el menu principal < Base de datos >, el
menu secundario < Exportar >y < Notas a pie... >.

Envie esta tabla exportada:

- preferiblemente por correo electrénico como datos adjuntos a:
TOPEC@Daftrucks.com.
Antes de enviar la base de datos, comprimala, para ajustarse a
las limitaciones del servidor de correo para bases de datos de Ms
Access.

- por correo postal utilizando un disquete de 3,5" como soporte de
almacenamiento

En Eindhoven, todas las tablas de notas a pie de pagina exportadas

se importan en la base de datos TOPEC.mdb para crear la base de
datos final para distribucion.
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Nunca copie un archivo TOPEC.mdb antiguo sobre uno existente. En
tal caso, ademas de la tabla de notas a pie de pagina, se
reemplazaran todas las demas tablas de bases de datos.

11.3 IMPRESION DE LA HOJA DE ESPECIFICACIONES

11.3.1 Impresién de la hoja de especificaciones

©2003-2004

Para imprimir la hoja de especificaciones:

haga clic en el menu principal < Archivo >y en < Imprimir... >, 0

bien,

haga clic en el botdon de acceso directo

=

Aparecera la ventana de impresion de TOPEC. En el campo
Comparacién, compruebe si estan marcadas las casillas de
verificacidon Anverso de hoja de espec. y Dorso de hoja de espec.

B ssed an the DAF Fi CFES
MMMW Mr Cliznt
Templale lor persannal lstier:

Selecl outpuls lo be panted

(1)
1)

(1)

(1)

CI0RR

R

1

oo |

Frant of zpec: shest
Rear of spac sheel
(Pinter margine |
Let maghn rren] Plight mangn [mm|
fio fi
T op margini [ Bottoen maigin (i)
[1a f1a
Setup. I 0K

Imagen: Ventana de impresion de TOPEC

Al hacer clic en OK se ejecutara la impresion.
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11.4 CREACION DE UN ARCHIVO PDF DE UNA HOJA DE ESPECIFICACIONES

11.4.1 Creacion de un archivo PDF de una hoja de especificaciones

También se puede crear un archivo PDF de una hoja de
especificaciones. Siga el procedimiento descrito en el capitulo
IMPRESION DE LA HOJA DE ESPECIFICACIONES. Y elija la
impresion de la vista previa en lugar de OK.

O haga clic en el botén de acceso directo

< Print Spec Sheet to PDF > (Imprimir hoja de espec. a PDF)

Nota: No cambie el nombre de archivo predeterminado sugerido
por la impresora PDF. La aplicacion WEB de la hoja de
especificaciones espera estos mismos nombres.

Nombre de archivo de la hoja de especificaciones:
1.2 - identificador general del archivo de la hoja de
especificaciones "TS"

3.4 - codigo del pais ISO 2

5..6 - codigo de idioma ISO 2

7.9 - codigo de mercado del numero CS

10..16 - codigo del indice de modelo del numero CS

17 - numero de secuencia de especificacion general del
namero CS

18 - numero de secuencia de especificacion de mercado del
numero CS

19 - numero de secuencia de especificacion comercial del
namero CS

20 - punto

21..23 - extension del archivo PDF

11.5 PLANTILLAS DE HOJAS DE ESPECIFICACIONES

11.5.1 Plantillas de hojas de especificaciones

La configuracion de una hoja de especificaciones puede guardarse
en una plantilla. Esta plantilla puede utilizarse para otros vehiculos o
cédigos CS. Por tanto, una plantilla creada para un XF95 también
puede utilizarse para un CF85 o LF45.

Guardar una plantilla

Wwrite FPO template

Se puede guardar una plantilla al hacer clic en en
la ficha < Comparacion >. Se abrira la ventana de plantillas y podra
guardarla.

D/A -
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21|

~| + & cF &~

E] _allefeaturas.bxk

IEI _allextended _noopt, txt
£ _alfeatures bxt

=| _allshort_noopk, kxt

) _nofeat_noopt.txt

[] DAFNLFAxFIS, xt

4]

=) DAFNLFTXFOS, txt
=) DAFNLLF45, bxt
=| DAFMLAFIS, ExE

=) FTT

_E] Fa LF45. EP 12 ton-lhd-4 cil..kxt
=] FAGCF7S. EP LUCHTYERING.bxt

=] FT CF8S.txt

Bestandsnaam: |

Bestandstuper: I Text files

Openen |
;I Annulersn |

11|

4

Imagen: Ventana de plantillas

Utilizar una plantilla existente

Se puede guardar una plantilla al hacer clic en

Fead FPO template

en

la ficha < Comparacion >. Se abrira la ventana de plantillas y podra

seleccionar una plantilla.

Nota: El uso de plantillas supone un ahorro de tiempo.
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12. COSTE DE LA PROPIEDAD

12.1 GENERALIDADES

En este capitulo se ofrece informacion acerca de los costes de
transporte. El programa de costes de transporte (Transport Cost
Program o TCP) se ha creado para proporcionar una indicacién de
los costes operativos de un vehiculo comercial o de una combinacién
de vehiculos. El programa TCP puede ofrecerle una ayuda
importante a la hora de elegir el vehiculo mas adecuado.

Nota:  El programa no puede realizar ni calculos de duracion del
servicio ni comparaciones del tipo "lléveselo usted mismo o
pague a una compariia de transportes”, "quédeselo o
cambielo” o "compre o arriende". Tampoco es posible
realizar calculos del coste total de la propiedad o calculos
que incluyan factores fiscales como la depreciacion

acelerada.

Se pueden calcular ciertos aspectos en funcion de los costes fijos y
variables mediante la utilizacion de los datos reales de la
administracion del cliente:

— Costes totales anuales

— Coste medio por kilébmetro

— Coste medio por dia

— Coste medio por unidad de transporte durante un viaje

Este programa de calculo también proporciona un analisis critico que
le permite la visualizacién de los efectos del patrén de costes en el
caso de que haya cambios en uno de los elementos de datos
principales.

12.2 CALCULO DEL COSTE DE TRANSPORTE

12.2.0 Generalidades

206

La hoja de trabajo de los calculos del coste de transporte contiene los
grupos siguientes:

- Objetivo
- Especificacion del viaje
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- Datos relativos a la productividad
- Datos relativos a las inversiones
- Costes anuales

- Costes de transporte

- Costes de mantenimiento

Imagen: Ejemplo de grupo de costes de transporte

Coste divisible para camién y remolque

Si existiera una distincion entre el camion solo o el camion con (semi)
remolque, los datos introducidos deberian subdividirse.

Costes divisibles relativos a las inversiones:

— Precio de compra

— Ciclo de vida econémica

— Precio remanente del precio de compra
— Depreciacion fija

— Precio de compra

— Numero de neumaticos en uso

— Precio de compra por neumatico

— Ciclo de vida de los neumaticos

Costes divisibles anualmente:

— Impuesto de circulacion
— Seguro

Costes divisibles de mantenimiento:

— Ajuste y reparacién por km
— Reparacién de neumaticos por km
— Costes de mantenimiento anuales

Imagen: Tabla de datos relativos a las inversiones
12.2.1 Objetivo

El menu de objetivo se utiliza para impedir la introduccion de
especificaciones que no sean necesarias para el resultado solicitado.
No es necesaria ninguna especificacion para calculos generales y de
personal, como por ejemplo, los costes de personal. Los costes de
mantenimiento y reparacion se tendran en cuenta para el calculo total
de costes.
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Nota: Cuando faltan algunos datos y no se pueden generar
algunos resultados significa que el indicador de objetivo no
esta correctamente especificado.

El tipo de calculo se elige en funcién de la informacién y prioridad del
cliente. El calculo se realiza con la informacion de la administracion
del cliente. Por ejemplo, si se selecciona coste (versidon mas
ampliada), se debera introducir la informacion del cliente relativa a
los costes de personal.

2
Imagen: Calculo del coste de transporte

Se puede elegir entre cuatro tipos de costes de transporte:

— Costes de vehiculo sin personal ni gastos generales
— Costes de vehiculo con reparacion y mantenimiento
— Costes ampliados

— Costes ampliados con reparacion y mantenimiento

12.2.2 Especificacion del viaje

Al introducir los datos de viaje requeridos se debe hacer una
diferenciacion entre los tipos de viaje. Cada tipo de transporte tiene
sus propios problemas especificos. Se puede elegir entre cuatro tipos
diferentes de transporte.

— Ningun transporte especifico

— Transporte de distribucion

— Transporte de recogida

— Transporte de carga/descarga completa

Imagen: Especificacion del viaje

Ningun transporte especifico

Cuando el cliente dispone de diferentes tipos de transporte o ninguna
de las opciones siguientes es la adecuada, se elegira "Ningun
transporte especifico".

El transporte de distribucién

El transporte comienza con una carga completa o cuando se recoge
la carga completa en la primera parada. Se iran descargando partes
del cargamento en uno o0 mas intervalos del viaje.
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El transporte de recogida
El vehiculo esta vacio o practicamente vacio al iniciar el viaje y se va
cargando durante las paradas del viaje.

La carga/descarga completa por parada

El vehiculo comienza el viaje bien vacio o completamente cargado.
En la primera parada se cargara o descargara de forma completa
respectivamente. Asi sucesivamente en cada punto de distribucion.

]
Imagen: Tabla de entrada de transportes

En funcién del viaje puede trazar la ruta posible segun la distancia y
las unidades que deben transportarse. La ruta se creara después de
pulsar el botén < + >. La eliminacién de una carga puntual existente
se realiza después de seleccionar la carga y después de pulsar el
botdn < - >. Los botones < + >y < - > se ubican justo a la derecha de
la entrada de carga puntual seleccionada.

12.2.3 Datos relativos a la productividad

Los datos relativos a la productividad ofrecen informacion de TOPEC
acerca de la actividad de la compania del cliente. Por ejemplo, un
vehiculo de extincion de incendios recorre menos kilémetros
anualmente que un distribuidor.

2
Imagen: Especificacion de datos relativos a la productividad

Dias laborables por afno
El numero de dias laborables en un afo

Distancia anual
El namero de kildmetros recorridos en un afio

12.2.4 Datos relativos a las inversiones

En funcién del diseno del vehiculo elegido, los datos introducidos en
TOPEC seran para un camion solo o para un camion con (semi)
remolque.

]
Imagen: Datos relativos a las inversiones

Precio de compra, neumaticos incluidos
Precio de compra del vehiculo incluidos los neumaticos y sin IVA

Ciclo de vida econémica [anual]
El numero de anos que se utiliza un vehiculo o (semi) remolque
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Precio remanente del precio de compra [%]
El valor remanente del vehiculo en porcentajes del precio de compra

Depreciacion fija
La depreciacién del vehiculo durante su ciclo de vida

Numero de neumaticos en uso
Este numero indica el numero total de neumaticos de rodaje sobre la
carretera (ningun neumatico de repuesto).

Precio de compra por neumatico
El precio medio de un neumatico sin IVA

Ciclo de vida de los neumaticos [km]
El namero de kildmetros durante el ciclo de vida de los neumaticos

Porcentaje de interés [%]
El porcentaje de interés que debe pagar el cliente por un préstamo
del precio de compra del vehiculo.

Namero de remolques por camién
Si un camién tiene varios remolques diferentes, debe introducir la
cantidad de remolques.

12.2.5 Costes anuales

210

En este capitulo los costes adicionales como el impuesto y el seguro
anuales se incluyen en el calculo del coste de transporte.

>
Imagen: Costes anuales

Impuesto de circulacion
Impuesto de circulacion que se paga por el vehiculo cada ano

Seguro
Seguro que se paga por e vehiculo cada afo, IVA no incluido

Personal directo
Costes del conductor y posible copiloto en plantilla

Costes indirectos (generales)

Costes adicionales que se pagan por la administracion del transporte.
— Costes de servicios de gestién como recepcion, montaje, etc
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12.2.6 Costes de transporte

En este capitulo se calculan los costes de transporte del viaje. Por
tanto, no se incluyen los costes del personal ni la depreciacion. Sélo
se calculan el consumo de combustible y los costes que de se
derivan del mismo. Para costes adicionales por kildmetro se afiade
otro grupo.

o
Imagen: Costes de transporte

Consumo de combustible medio [I/100 km]
El consumo de combustible medio del vehiculo

Precio de combustible medio [por litro]
El precio medio de un litro de combustible sin IVA

Costes variados [por km]

Se pueden introducir todos los costes adicionales que se producen
por kilbmetro

Ej.:

Compensacion por kildmetro del conductor o el peaje pagado por
kilometro.

12.2.7 Costes de mantenimiento

Los costes de mantenimiento del vehiculo se dividen en tres grupos.

— Primer grupo: se calculan los costes de mantenimiento y los
ajustes.

— Segundo grupo: se incluyen los neumaticos pinchados durante el
ciclo de vida del vehiculo.

— Tercer grupo: costes de mantenimiento anuales.

Los costes se han subdividido entre el remolque solo y el (semi)
remolque.

]
Imagen: Costes de mantenimiento

Ajuste y reparacion por km

En funcién del diagrama de mantenimiento elegido se pueden
introducir los costes de mantenimiento por kilbmetro, sin incluir el
IVA.

Reparacioén de neumaticos por km

La cantidad media de neumaticos pinchados de acuerdo a los datos
de la administracion
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Por tanto, se puede introducir el precio de reparacion del neumatico
sin IVA

Costes de mantenimiento anuales
Los costes anuales sin IVA

12.3 ANALISIS CRITICO

12.3.0 Analisis critico

Puede seleccionar los elementos siguientes para un analisis de la
sensibilidad a raiz de las variaciones en los datos introducidos:

Datos de productividad
Costes de las inversiones
Costes anuales

Costes de mantenimiento

Al inicio, un menu le pide que especifique la parte del calculo que
desea cambiar y, a continuacion, se define el elemento que desea
cambiar. Finalmente, se introduce la diferencia ABSOLUTA con la
gue se debe realizar el calculo. El calculo solicitado de realizara dos
veces:

— Una vez con el valor actual MENOS la diferencia absoluta
— Una vez con el valor actual MAS la diferencia absoluta

12.4 INTERPRETACION DE LOS RESULTADOS

12.4.0 Interpretacion de los resultados

212

Los resultados pueden visualizarse en la pantalla a titulo orientativo
y/o imprimirse. La impresién consta de dos paginas. En la primera
pagina se muestran los datos introducidos y en la segunda los
resultados de los calculos.

2]
Imagen: Resultados del cadlculo del coste de transporte

Los resultados pueden utilizarse para examinar el impacto de las
opciones durante el ciclo de vida del vehiculo.

Ej.:

Un deflector de techo requiere un precio de compra superior del
vehiculo al mismo tiempo que reduce el consumo de combustible.
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En TOPEC es posible realizar un seguimiento del impacto de la
inversion adicional y, por lo tanto, ofrecer la solucion de transporte
mas adecuada.

Los resultados se proporcionan por ano y por kilbmetro. También se
calculan los porcentajes de los costes. En caso de que haya
combinacién de vehiculos, los costes se vuelven a subdividir entre
camion y remolque o remolque y semirremolque. Ademas se puede
hacer una prediccion de los costes de reparacion y mantenimiento
durante el ciclo de vida del camion o de la combinacién de vehiculos.
Si Unicamente se han calculado los costes del camion solo, los
valores del remolque se ajustaran automaticamente a cero.

8.1 GENERALIDADES

©2003-2004

El médulo de chasis ha sido desarrollado para predecir las
consecuencias de varias cargas sobre el chasis y la carroceria. Al
final del calculo, se mostrara cual es la deflexion del bastidor y
bastidor secundario como consecuencia del peso de la carga de la
carroceria y extras. También se puede predecir cual es la tension
maxima en los miembros del bastidor secundario de la carroceria y
chasis de DAF.

El mdédulo de chasis puede utilizarse de la siguiente manera:

Perfiles

El momento de inercia Ix y el modulo de seccion Wx se calculan para
el bastidor y bastidor secundario. También se mostrara la forma del
bastidor y bastidor secundario, consulte el parrafo Perfiles y Calculo
de perfil.

Fuerzas
Se pueden calcular las fuerzas y momentos sobre el chasis, consulte
el subparrafo Fuerzas y momentos.

Calculo de Ia resistencia del chasis

La resistencia maxima se muestra en un grafico y puede compararse
con la resistencia del material tolerada, consulte el subparrafo
Resistencia del chasis.

Deflexién del bastidor y bastidor secundario

La deflexion del bastidor y bastidor secundario se muestran en un
grafico. DAF Trucks N.V. configuré un limite para la deflexion maxima
del bastidor. Si se excede el limite, se pueden producir dafos en las
carrocerias rigidas. Cuando el bastidor o bastidor secundario se
desvia, también lo hace el suelo de la carroceria. Cuando la deflexién
del suelo es demasiado alta pueden danarse los elementos del suelo,
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por ejemplo, una carroceria cerrada, consulte el subparrafo
Resistencia del chasis.

Calculo del numero de pernos

En el caso de un bastidor secundario, TOPEC calcula cuantos
pernos son necesarios para fijar el bastidor secundario al bastidor.
Esto se determina mediante la fuerza de friccién causada por las
cargas en el vehiculo, consulte el subparrafo Pernos y Numero de
pernos.
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